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Temakoordinator i Havarikommissionen for Vejtrafikulykker(HVU)

Abstrakt

HVU har dybdeanalyseret 27 ulykker med fodgaengere i byer. Rapporten om undersggelsen blev udgivet i
december 2013. Undersggelsen viste bl.a., at 2/3 af fodgaengerne var szerligt udsatte, fordi de pa den ene
eller den anden made ikke havde optimale mentale eller fysiske forudsaetninger for at faerdes i trafikken.
Dette var dog kun et blandt mange forhold, der medvirkede til ulykkerne.

| artiklen szettes der fokus pa tre fiktive ulykkeseksempler med udsatte fodgaengere for at komme helt taet
pa, hvad der typisk gik galt i samspillet med modparterne, hvordan vejmiljget og evt. gvrige
omstaendigheder spillede ind, og hvordan disse forhold i kombination med fodgaengernes reducerede
trafikale forudsaetninger fgrte til ulykkerne. Styrken ved HVU’s undersggelsesmetode er netop, at det bliver
muligt at stille helt skarpt pa det samspil af forhold og faktorer, der fgrer til ulykkerne.

| de tre eksempler krydser fodgaengeren vejen, hvilket var tilfeeldet i lidt over halvdelen af de undersggte
ulykker. De gvrige ulykker var primaert ulykker, som skete i forbindelse med bakning, eller hvor
fodgaengerne blev ramt pa fortovet. Eksemplerne er baseret pa den viden, HVU har faet fra
undersggelsen, og gengiver saledes typiske traek fra de ulykker, hvor udsatte fodgaengere krydsede vejen.

De udsatte fodgaengere - statistik

Det er kendt, at fodgaengere er blgde trafikanter og derfor seerligt udsatte for at komme til skade i
forbindelse med ulykker. Ulykkesstatistikken viser saledes, at hver syvende draebte i trafikken i 2001-2010
var en fodgaenger, og hver niende, som kom alvorligt til skade, var fodgaenger.

Statistikken viser ogsa, at der var en stgrre andel bgrn under 15 ar samt aldre over 69 ar blandt de
tilskadekomne eller draebte fodgesengere. Desuden at 15 % af de draebte og tilskadekomne fodgaengere var
spirituspavirkede.

Dgdsulykkesstatistikken for arene 2010 og 2011 bekraefter dette billede af en st@grre andel bgrn og eeldre
blandt de draebte fodgaengere. Desuden viser d@dsulykkesstatistikken, at ca. halvdelen af fodgangerne pa
ulykkestidspunktet var i en tilstand, hvor man ikke kunne forvente, at de kunne bega sig forsvarligt i
trafikken. De nedsatte trafikantevner skyldtes enten pavirkning fra iseer alkohol, eller en mere permanent
tilstand med gang- eller sansehandicap, demens, staerk psykisk uligevaegt e.l.

De naevnte forhold peger altsa pa, at der blandt fodgaengerne i ulykkerne er nogle seerligt udsatte grupper.
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De udsatte fodgaengere og ulykkestyperne i HVU’s undersggelse

HVU’s undersggelse af de 27 fodgaengerulykker i byer viste bl.a., at 2/3 af fodgaengerne var szrligt udsatte,
fordi de pa den ene eller den anden made ikke havde optimale mentale eller fysiske forudsaetninger for at
faerdes i trafikken. Det var f.eks. bgrn (som bl.a. har begraenset trafikerfaring og let bliver distraherede og
mister fokus i trafikken), seldre (som f.eks. var darligt gdende), pavirkede eller fodgaengere med ikke synlige
handicaps (f.eks. mentale handicaps). At de var seaerligt udsatte var dog kun et blandt mange forhold, der
medvirkede til ulykkerne, hvilket vil blive illustreret ved gennemgang af tre ulykkeseksempler.

| de tre eksempler krydser fodgaengeren vejen, hvilket var tilfeeldet i over halvdelen af de undersggte
ulykker. Eksemplerne er baseret pa den viden, HVU har faet fra undersggelsen, og gengiver saledes typiske
traek fra de ulykker, hvor udsatte fodgaengere krydsede vejen. Det sas i gvrigt i alle krydsningsulykkerne —
undtagen to — at fodgaengerne var sarligt udsatte jf. ovenstaende beskrivelse.

| undersggelsen indgik ogsa andre ulykkestyper, som ikke beskrives i denne artikel. Der var bl.a. ulykker ved
bakning, og ulykker hvor fodgaengerne blev ramt pa fortovet. Artiklen giver saledes ikke et samlet overblik
over undersggelsens resultater. Til gengaeld kommer artiklen taettere pa krydsningsulykkerne og kan belyse
dem mere detaljeret. Der henvises til rapporten - f.eks. sammenfatningen - for et samlet overblik over
resultaterne: Ulykker med fodgaengere, Rapport nr. 11, 2013. Her kan ogsa i bilaget ses en beskrivelse af
HVU’s undersggelsesmetode.

Fiktiv ulykke 1: Zldre fodgaenger

Ingeborg pa 84 ar er pa vej med sin rollator fra plejehjemmet til det naerliggende indkgbscenter for at kgbe
et par smating. Hun fglger stierne pa plejehjemmets omrade. Stien munder ud pa fortovet — indkgbscentret
ligger lige pa den anden side af vejen. Der er ikke et fodgaengerfelt eller en anden krydsningsfacilitet — den
ligger ca. 100 m vk, og sa langt har hun ikke kraefter til at ga. Hun orienterer sig mod venstre — der
kommer en bil, men den er langt vaek, sa hun beslutter sig for at fortsaette ud pa vejen og koncentrerer sig
om at fa rollatoren ud over kantstenen. Bilisten har set hende ga ud over fortovet, men regner med at hun
vil standse op ved kantstenen, sa han koncentrerer sig om bilerne foran, for trafikken gar ind i mellem i sta.
Han rammer hende med hgjre del af fronten.

Eksemplet rummer flere typiske traek fra de ulykker i undersggelsen, hvor en zldre fodgaenger —eller
anden udsat fodgaenger - skulle krydse vejen:

Forhold vedr. trafikanterne

Fodgaengeren:

e Den aldre fodgaenger var darligt gdende og langsom i sine bevaegelser i det hele taget. Tingene naede
at eendre sig, fra fodgaengeren havde orienteret sig, til hun tradte ud pa kgrebanen. At ga fremad med
rollatoren og komme ud over kantstenen kraevede meget af hendes opmaerksomhed og betgd, at hun
kiggede nedad.

e Fodgaengerne — og specielt ikke de darligt gaende fodgaengere — ville generelt ikke gd en omvej for at
na hen til en krydsningsfacilitet

e Det sted, fodgeengeren krydsede, indgik i en naturlig rute i det pagaeldende omrade, sa det var oplagt
at krydse det pagaldende sted.

Bilisten

e Bilisten sa fodgaengeren tidligere i forlpbet, men regnede med at hun ville standse ved kantstenen.

e Bilisten var uopmaerksom, fordi han var optaget af trafikken forude, sa han fik ikke senere i forlgbet
kigget efter den zldre dame.
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Det sas i flere af de undersggte krydsningsulykker, at bilistens orientering gik galt pa grund af
uopmaerksomhed, f.eks. fordi andre ting i trafikken optog opmeerksomheden. Desuden har HVU
vurderet, at der i mange tilfeelde 13 manglende agtpagivenhed bag bilisternes utilstraekkelige
orientering: De tog ikke i tilstraekkelig hgj grad hgjde for, at zldre, bgrn, pavirkede eller andre udsatte
fodgangere befandt sig i en position, hvor de kunne finde pa at krydse vejen. | eksemplet fik synet af
den aldre dame heller ikke bilisten til at udvise seaerlig agtpagivenhed.

For bade fodgaengeren og bilisten var der altsa et eller andet i orienteringen, som gik galt, hvilket var typisk
i de ulykker i undersggelsen, hvor fodgaengeren krydsede vejen. Bade fodgaengeren og bilisten bidrog til, at
ulykken skete - det var tilfldet i alle krydsningsulykkerne i undersggelsen.

Forhold vedr. vejmiljget

Ombkring 2/3 af de krydsende fodgaengere i undersggelsen krydsede, som den a&ldre dame i eksemplet, pa
en straekning, hvor der ikke var en krydsningsfacilitet. | langt de fleste andre tilfaelde var det oplagt at
krydse de pagealdende steder, for det indgik i en naturlig rute mellem forskellige funktioner i omradet,
f.eks. mellem bolig og indkgb, bolig og legeomrade, og mellem stoppested/station og omkringliggende
funktioner. Det generelle indtryk i undersggelsen var, at vejmiljget pa ulykkesstederne ikke i tilstraekkelig
grad understgttede sikker krydsning ved at tage hgjde for de naturlige ruter i omradet. Kun i fire tilfaelde
har HVU vurderet, at fodgaengerne valgte et for risikabelt sted at krydse, f.eks. lige ved siden af et
fodgaengerfelt i et kryds, hvor der var rgdt for fodgaengeren, eller pa et staerkt trafikeret sted med mange
kgrebaner og uden krydsningsfaciliteter af nogen art.

Det var kun i fa ulykker, at der var en decideret "fejl” ved vejudformningen, som havde afggrende
betydning for, at krydsningsulykken skete (dvs. hvor HVU har udpeget en vejfaktor), men i flere ulykker
kunne vejmiljget i hgjere grad have understgttet sikker krydsning.

Fiktiv ulykke 2: Barn

Jens pd 10 ar er med Jakob pa vej hjem fra skole. De Igber om kap hen til lyskrydset. Jens taber sin
mobiltelefon og er ngdt til at stoppe op. Jakob nar over, mens der er grgnt, og venter pa den anden side.
Jens holder gje med lyssignalet — sa snart det skifter til grgnt, drgner han ud. En bilist skal dreje til venstre i
krydset, og han nar lige at komme ud i krydset, inden det skifter til rgdt for de venstresvingende — han
holder gje med de modkgrende biler og cyklister og fortsaetter svinget. Han far gje pa drengen i
fodgaengerfeltet, men kan ikke na at standse.

Forhold vedr. trafikanterne

Fodgaengeren:

e Jens er optaget af sin kammerat og den lille konkurrence, de har gangi. Dette var et gennemgaende
traek for krydsningsulykkerne med bgrn i undersggelsen: Bgrnene havde en stor del af
opmaerksomheden rettet mod de kammerater, de fulgtes med. Bgrn er lette at distrahere og styret af
pludselige indskydelser, sa de er saerligt udsatte for at blive afledt af deres ledsager og miste fokus pa
trafikken.

e Sasnart lyssignalet skifter til grgnt, Igber Jens ud i fodgaengerfeltet. Dette er et eksempel p3, at bgrn
ofte tager instruktioner fra faerdselsundervisningen meget bogstaveligt — i dette tilfaelde opfattes "den
grenne mand” som signal om, at man ma ga over, og barnet tjekker ikke, om der skulle vaere bilister. |
en anden ulykke havde barnet faet indprentet, at “man ikke ma ga over vejen, fgr bussen er kgrt” — det
blev taget bogstaveligt, sa barnet krydsede i det gjeblik, bussen begyndte at kgre, men altsa inden det
var muligt at se, om der var fri bane.

e Jens havde travlt og Igb ud i krydset. Det sas i flere af krydsningsulykker — ikke kun dem med bgrn — at
der hos fodgaengerne indgik et element af travlhed og /eller Igb. Dels betgd det, at fodgeengerne ikke
fik orienteret sig ordentligt, dels blev det vanskeligere for bilisten at na at undvige i tide, fordi
fodgeengeren bevaegede sig hurtigt ud pa kgrebanen.
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Bilisten:

e Somiulykken med den a&ldre dame var bilisten optaget af andre ting i trafikken og fik derfor ikke
orienteret sig tilstraekkeligt — han er kgrt over for gult og har travlt med at se efter, om han kan na sit
venstresving uden at komme i konflikt med modkgrende cyklister og biler, som kan vaere pa vej ud i
krydset.

e Bilisten nar lige at komme ud i krydset, inden det skifter til redt for de venstresvingende, sa han er
bevidst kgrt over for ”sent gult”. Som naevnt skete kun fa af krydsningsulykkerne i kryds. Kun tre af dem
skete i signalregulerede kryds, og i to ud af disse kgrte bilisten over for rgdt/gult. Sa der er her ikke tale
om noget, som gik igen i mange ulykker.

Som det sas for alle krydsningsulykkerne i undersggelsen - sa bidrog bade fodgaenger og bilist til, at ulykken
skete, og for begge var der bl.a. et eller andet i orienteringen, som gik galt.

Som naevnt udgjorde ulykker med bgrn omkring 1/3 af alle de undersggte ulykker (9 ud af 27 ulykker). Der
var, som i det valgte eksempel, ofte tale om bgrn mellem 7 og 14 ar, som godt kunne feerdes pa egen hand
—i hvert fald i nogle trafikmiljger. Men der var ogsa 4 ulykker, hvor HVU har vurderet, at bgrnene ikke
burde feerdes alene uden voksenopsyn pa de steder, hvor ulykken skete. Det var enten bgrn under eller
lige omkring 7 ar eller lidt aldre mentalt handicappede bgrn.

Forhold vedr. vejmiljget

Ulykkeseksemplet rummer elementer fra en ulykke, som skete i et stort befeerdet kryds, og hvor HVU har
vurderet, at der var for kort interval mellem signalskiftene (for kort mellemtid). Det betgd, at den
venstresvingende bilist, som kgrte over for sent gult, havde stort fokus pa at na ud af krydset, inden de
modkgrende kgrte ud i krydset. Og det for korte interval betgd, at fodgeengerne var meget udsatte for at
blive kgrt ned, hvis de fulgte fodgaengersignalet og ikke fik holdt gje med svingende bilister, som endnu ikke
var naet ud af krydset.

Fiktiv ulykke 3: Beruset ung mand

Det er langt ud pa natten. Oscar pa 18 er pa vej hjem fra fredagsbar og er godt beruset. Han gar skrat over
vejen for at skyde genvej. Han ser godt nok en taxi henne omkring krydset, men han regner med, at han
godt kan na over. Boris er pa vej hen til taxiholdepladsen — det er den travle periode nu. Han kgrer med god
fart gennem krydset. Pludselig ser han en fodgaenger krydse vejen — fodgaengeren saetter i Igb for at na vaek
— Boris forsgger at undvige, men det er for sent.

Forhold vedr. trafikanterne

Fodgaengeren:

e Oscar var alkoholpavirket med deraf fglgende darlig opfattelsesevne, motorisk usikkerhed, langsom
reaktionsevne m.v. Han undervurderede derfor bilens hastighed og overvurderede sine egne motoriske
evner til at skynde sig over vejen. Alkoholen betgd, at et eller andet gik galt i orienteringen eller af
tolkningen af den indhentede information. Dette sas typisk i de krydsningsulykker, som fandt sted i
merke og i forbindelse med weekenden, og hvor fodgangerne ofte var unge mennesker pa bytur, f.eks.
i forbindelse med J-dag.

e Oscar lgb skrat over vejen — dette sas ogsa i et par ulykker og betgd, at fodgangeren delvis havde
ryggen til bilisten og derfor vanskeligere ved at holde gje med bilister, som naermede sig.

e Bilistens hgje hastighed medvirkede sandsynligvis ogsa til, at fodgaengeren fejlvurderede hastigheden.

Bilisten:

e Bilisten er taxachauffgr og har travit med at na sa mange ture som muligt. Han er en rutineret bilist og
fgler, at han har styr pa det, selvom han kgrer for staerkt ift. hastighedsgraensen. Han ved ogsa, at der
som regel er meget begraenset trafik ud pa de sene nattetimer. Dette var traek, som gik igen i nogle af
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de krydsningsulykker, som fandt sted om natten. Der var i tre tilfeelde tale om taxaer, som kgrte for
steerkt, og som derfor ikke kunne na at undvige de berusede unge mennesker, som krydsede vejen.

e Den hgje hastighed betgd bl.a., at der var kortere tid til at na at erkende fodgaengeren og reagere.
For hgj hastighed hos bilisten havde afggrende betydning for lidt over 1/3 af krydsningsulykkerne — de
fleste af disse skete i mg@rke. Der sas bade bilister, som var blinde over for den ggede risiko
hastighedsovertraedelsen gav (som i eksemplet), og som bevidst kgrte for staerkt for spaendingens eller
fartoplevelsens skyld.

Igen ses det, at bade fodgaenger og bilist medvirkede til, at ulykken skete.

Forhold vedr. vejmiljget

| dette ulykkeseksempel, hvor bilisten kgrte for staerkt, kunne en 30 km/t hastighedszone med
fartdeempende foranstaltninger have forebygget ulykken. HVU har vurderet, at det samme ggr sig
geeldende i flere af krydsningsulykkerne. 30 km/t hastighedszoner ville ikke kunne indfgres pa alle
ulykkesstederne. Men i centrale byomrader og i byomrader med mange fodgaengere, og hvor vejens
funktion og trafikkens afvikling tillader det, ville det veere muligt, og det ville klart have forebyggende
effekt.

@vrige forhold

| ulykkeseksemplet er det mgrkt, hvilket alt andet lige har gjort det vanskeligere for taxachauffgren at fa gje
pa fodgaengeren.

HVU har dog i ingen af de ulykker, som skete i mgrke, vurderet, at mgrket havde afggrende betydning for,
at ulykken skete —i stort set alle tilfeelde har det vaeret muligt at se fodgaengeren ved tilstrakkelig
orientering, selvom mgrket har gjort det vanskeligere. HVU’s besigtigelser af ulykkesstederne i mgrke har
bl.a. vist, at netop det, at fodgaengeren var i bevaegelse, betgd, at det var muligt at fa gje pa personen.
Refleksbrik eller lyst tgj/reflekterende materiale pa tgjet ville dog uden tvivl have gjort det lettere at fa gje
pa personen.

HVU har vurderet, at mgrket heller ikke for fodgaengernes vedkommende har haft betydning for deres
mulighed for at se modparten, som sandsynligvis havde naerlys pa. Der har ikke vaeret baggrund for
mistanke om ulovlig lygtefgring, med undtagelse af et enkelt tilfaelde.

Kgretgjerne rolle

| de tre ulykkeseksempler ovenfor og i undersggelsen i det hele taget var der — med en enkelt undtagelse
(forkert spejlindstilling i en bakkeulykke) — ikke nogen fejl ved kgretgjerne, som havde afggrende for
ulykken. Men kgretgjerne spiller en central rolle i forbindelse med de forebyggende tiltag, HVU anbefaler
pa baggrund af undersggelsen. F.eks. kunne fodgaengernes skader i flere tilfeelde have veeret reduceret,
hvis kgretgjerne i ulykkerne havde haft fodgeengervenlige fronter. Fodgaengervenlige fronter sas i 3 af de
ulykker, hvor fodgaengeren blev ramt af fronten, og det havde positiv effekt.

HVU anbefaler desuden, at bilerne udstyres med automatisk ngdbremsesystem med fodgaengerdetektor og
night view system. Dette kunne bl.a. have forebygget flere af undersggelsens krydsningsulykker. @vrige
biltekniske anbefalinger i relation til krydsningsulykkerne er:

e Udvendig fodgengerairbag, som kan reducere skaderne, nar stolperne ved forrudens sider eller
underkanten af forruden rammes.

e Krav om hastighedsbegraensere for dgmte fartovertraedere.

e Installation af en sort boks, der bl.a. kan dokumentere hastighedsovertradelser i forbindelse med
ulykker.

Konklusion
Ulykkeseksemplerne har illustreret, hvordan flere forskellige forhold bade vedr. fodgaengerne,
modparterne og vejmiljget spillede ind og tilsammen fgrte til, at krydsningsulykkerne skete. Fodgeengernes
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reducerede fysiske eller mentale forudsaetninger for at faerdes i trafikken gjorde dem seerligt udsatte, men
udgjorde kun en lille del af forklaringen pa ulykkerne.

Anbefalinger

Det vil vaere for omfattende at gengive alle HVU’s anbefalinger i denne artikel, og derfor opsummeres kun
de vaesentligste anbefalinger, som kan have betydning i forebyggelsen af krydsningsulykker svarende til de
gennemgaede eksempler. | afsnittet ovenfor om kgretgjernes rolle er allerede navnt nogle af de
kgretgjstekniske anbefalinger.

e Den vigtige kommunikations- og undervisningsindsats, som gennemfgres i forhold til foraeldre og bgrn
via Radet for Sikker Trafik, via skolerne m.v. , skal fortsaettes. Der kan overvejes gget fokus pa
foreeldrenes opsyn med de helt sma bgrns faerden omkring hjemmet og pa, hvordan de lidt stgrre bgrn
kan faerdes sikkert med kammerater i trafikken.

e Gennem kommunikationsindsatser skal bilisterne lzere at tage hensyn til de szerligt udsatte
fodgzaengere.

e Kommunikationsindsatser, firmapolitikker og politikontroller skal rette sig mod de kraftigt
spirituspavirkede fodgaengere og fartovertreederne i nattelivet. Fodgaengerne skal laere at passe pa
hinanden i nattelivet, der skal vaere flere politikontroller rettet mod fartovertraedere. Der anbefales
kommunikationsindsatser f.eks.om ansvarsfuld udskaenkning fra bevaertninger og i forbindelse med
festivaller eller J-/P-dag. Taxifirmaer skal opfordres til - som en del af firmapolitikken - at szette
hastigheden ned, ogsa om natten og til at tage saerligt hensyn til alkoholpavirkede fodgeengere.

e Fodgaengepassager skal placeres og udformes rigtigt, sa fodgaengerne ledes til at krydse sikre steder,
bl.a. i forbindelse med de naturlige fodgaengerruter i omradet, og sa bilisterne saetter hastigheden ned
og standser for fodgaengere bl.a. ved hzaevede flader og/eller krydsningsheller.

e Flere hastighedszoner pa f.eks. 30 eller 40 km/t i centrale byomrader, hvor det kan lade sig ggre af
hensyn til trafikkens afvikling og vejens funktion.

Der henvises i gvrigt til HVU’s rapport om fodgangerundersggelsen for en samlet gennemgang af alle
anbefalingerne (link til rapporten: Ulykker med fodgaengere, Rapport nr. 11, 2013 ).
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