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Abstract

Beskrivende analyser har peget pa faldende cykelandel igennem de sidste 20 ar og
tiltagende geografiske forskelle. Paperet sgger verifikation af disse forhold ved at inddrage
og kontrollere for et starre seet af faktorer, der kan have betydning for cyklingen.
Resultaterne bekraefter at der er en alt-andet-lige negativ tendens i cyklingen over tid. Der
er ogsd sammenhaenge mellem cykling og ken og alder, indkomst, bystarrelse, regional
placering, ugedag, boligform, boligejerskab, beskeeftigelse, ugedag, og vejret. Analyserne
er med til at give et nyt billede af hvad der sker med cyklingen over tid — herunder de
aendrede geografier for cykling hvor befolkningen i de de store byer i stigende grad cykler,
mens cyklingen i kant og oplandsomraderne er vigende. Data og analyser kan ogsa give
et afsaet for at vurdere betydningen af stgrre kampagner eller nationale programmer som
f.eks. cykelpuljen.

Baggrund og formal
| Danmark blev cykelmilliarden og cykelpuljen bevilliget med udgangspunkt i en vigende
tendens for cyklingen og et gnske om at opretholde og @get cyklingen af hensyn til bade
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folkesundheden og transportens beeredygtighed. Analyser har peget mod et fald i
cykelandelen péa ca. 10% fra midt 1990erne og frem til 2013. Faldet har dog deekket over
forskelle mellem kommunerne — fra vaekst i nogle byer — til fald der isaer sa ud til at gare
sig geeldende i kanten af de to store byregioner: Kgbenhavn og Arhus/@stjylland (Nielsen
et al. 2013; 2014).

Formalet med dette paper er dels af verificere de geografiske forskelle i udviklingen i
cyklingen, og dels at tegne et helhedsbillede af de strukturelle faktorer, der pavirker og kan
medvirke til at drive cykelandelen i positive eller negative retninger.

Cyklingen er som transportform i vaesentlig grad pavirket af vejr og arstider (Figur 1). |
analyser af udviklingen i cyklingen over tid er der saledes et behov for at fa styr pa
betydningen af disse forhold og dermed opna en reduktion af ’stgj’ og reducere risikoen for
fejlslutninger pa grund af perioder med seerligt milde eller harde vintre etc. For uden socio-
a@konomiske data pa individ niveau, og rumlige data for bopzelens lokalisering udvides data
derfor ogsa her med temporale og rumligt specifikke data for vejret pa og op mod de
rejsedage, der er repraesenteret i TU.
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Figur 1: Transportvaneundersggelsen (TU), manedsgennemsnit for cyklens andel af alle ture gennemfgrt af
16-74 arige med bopeel i Danmark, N=747633 ture.

Metoder, analyser og fremgangsmade
Datagrundlaget er baseret pa sammenkobling og harmonisering af

Transportvaneundersggelsesdata (TU) fra arene 1992-2003, samt 2006-2014. Derved
fremkommer en tidsserie daekkende 1992-2014 (men uden data for arene 2004 og 2005),
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der gar det muligt at falge cykelandelens udvikling blandt de 16-74 arige sammen med en
reekke baggrundsfaktorer, der er registreret pa individniveau.

Med udgangspunkt i interessen for at fremme cykling uanset om der er tale om cykling
som hovedtransportmiddel eller cykling til kollektiv trafik ses der pa om cykel har veeret
brugt pa turene eller ej (afhaengig variabel, ingen cykel:0; cykel anvendt: 1).

En raekke variable inddrages som ’forklaringer’ pa cykelandelen og dens andringer:

Arstal, ugedage, alder, beskzeftigelse, boligform, ejerskab til bolig, famillietype, kan,
indkomst, lokalisering/bystruktur, vejr, og transport-priser. Der har generelt veeret lagt veegt
pa at fa en lang tidsserie repraesenteret i analysen. Dette giver forskellige 'tradeoffs’ i
forhold til hvilke variable der kan inddrages. F.eks. er uddannelsesniveauet ikke registreret
i de eeldre dele af TU og ville derfor indsnaevre perioden markant hvis det skulle medtages
som forklarende/kontrol variabel (fortegnelse over variable i de nyere TU: Christiansen og
Skougaard, 2015).

Lokalisering og bystruktur er opgjort pa basis af TU respondenternes bopeel i gamle (1970-
2007) kommuner. De gamle kommuner kan ses som en brugbar geografisk enhed, der
ligger et stykke under de nuveerende kommuner, der i mange tilfselde er meget store og
dermed i hgjere grad 'misser’ den geografiske kontekst, der karakteriserer bopaelen. For
de gamle kommuner inddrages bystarrelse (starrelsen af kommunens bybefolkning),
befolkningsteethed inden for byomradet, samt afstand til Kebenhavn og Arhus.

Oplysninger om vejret knyttes til respondenterne pa baggrund af bopaelskommunen og
dennes beliggenhed i forhold til DMIs lange tidserier for vejrstationer (Cappelen, 2014). De
enkelte ture far tilknyttet vejrdata tilhgrende den dag turen er gennemfgart pa, saledes at
rejsedagen ligger inden for det registrerede dggn (dggn nedbgr, max og min temperatur),
hertil laegges mal for frostdagn og nedbgar i 3 og 7 dage op til rejsedagen.

Transportpriser inddrages i analyserne pa baggrund af prisindeks for motorbreendstof og
togrejser, der publiceres maned for maned (Danmarks Statistik, 2015). Prisen er dermed
den samme for alle danskere, men den aendrer sig over tid.

Kombinationen af geografiske referencer i TU, samt adgang til vejrdata og prisindeks en

‘analyserbar’ tidsserie for perioden fra og med 1996 til og med 2013. For denne tidsserie

analyseres hvilke faktorer, der har betydning for brug af cykel (cykelandelen), samt deres
g&endrede betydning over tid, ved hjeelp af en logit analyse.

Resultater
Analyserne bekraefter en alt-andet-lige negativ tendens i cyklingen over tid, samt

sammenhaenge mellem cykling og ken og alder, indkomst, bystarrelse, regional placering,
ugedag, boligform, boligejerskab, beskeaeftigelse, ugedag, samt vejret.

Der er generelt en sammenhaeng mellem prisen pa benzin og diesel; og prisen pa kollektiv
transport og cykling. Hagjere priser korrelerer med mere cykling. Analysemulighederne er
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dog begraensede af formen pa data (prisindeks for hele Danmark pa manedsniveau) - og
ingen af disse effekter er statistisk signifikante i almindelig forstand.

En sammenhaeng mellem hgjere temperatur og mere cykling bekreefter tidligere analyser.
En negativ sammenhaeng mellem regnvejrsdage og cykling er forventelig, men ny i forhold
til tidligere analyser (Christensen og Jensen 2008; Halldorsddéttir et. al. 2011). Den fundne
sammenhaeng er baseret pa en opsummering af vejret i en periode pa 3 dage op til og
med rejsedagen. Dermed er er det ikke sagt at regn pa selve rejsetidspunktet er uden
betydning for transportmiddelvalget, men de til rAdighed staende data har ikke understgttet
analyse af sa specifikke temporale og geografiske variationer i vejret.

| forhold til den generelle trend i cyklingen bekraefter analyserne at denne i gennem
perioden 1996-2013 er faldende. Dette bekreefter tidligere publiceret beskrivende statistik
(bivariat sammenhaenge) (Nielsen et al. 2013; 2014) . Med de nye analyser kan det
konkluderes at denne negative tendens ikke kan henfgres til &ndringer i befolkningens,
alder, indtaegt el. lign.

Andringerne over tid peger ogsd mod en stgrre betydning af bymaessighed for cyklingen
(sterre forskelle mellem sma og store byer), samt pa en aendret betydning af lokaliseringen
i forhold til landets store byregioner (Arhus/gstjylland og Kgbenhavn). Cyklingen falder i
omraderne omkring de store bycentre.

Diskussion/konklusion
Analyserne er med til at give et nyt billede af hvad der sker med cyklingen over tid —
herunder aendrede geografier for cykling.

Metoden kan formentligt viderefgres som grundlag for en vurdering af brede tiltag som
f.eks. store nationale kampagner, eller cykelpuljen, der har investeret massivt i kommunes
cykeltiltag fra 2009 og frem. | hvilken grad har dette rykket ved udviklingesretningen
cyklingen?

Fokus for analyserne i foreliggende version har veeret pa inddragelse af leengst mulige
tidsserie med vigtige kontrolvariable som f.eks. bymeessighed og vejr. Denne strategi
'koster’ dog ogsa vigtige kontrolvariable i forhold til cykling som f.eks. uddannelse (til
radighed i TU fra 2002). Fremtidige analyser — og herunder ikke mindst analyser af policy
effekter far derfor behov for at arbejde med forskellige tidsmaessigheder og grader af
kontrol for at afprgve betydningen for resultatet.
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