—
Denne artikel er publiceret i det elektroniske tidsskrift " t ﬁkd
Artikler fra Trafikdage pa Aalborg Universitet ra ag e

(Proceedings from the Annual Transport Conference ny viden og netvaerk
at Aalborg University)
ISSN 1603-9696

www.trafikdage.dk/artikelarkiv

Statistisk analyse: Udviklingen i den internationale
lastbiltrafik

Lars Dagnees, lars@dagnaes.com
TransECO;

Abstrakt

Internationalisering, globalisering og gget international samhandel er alle forhold, som har betydning for
udviklingen i vognmandserhvervet og for udvikling i og sammenszetning af den lastbiltrafikken pa det
danske vejnet.

Den internationale lastbiltrafik er steget mere end den nationale lastbiltrafik, og andelen af udenlandske
lastbiler pa det danske vejnet er steget og fortsat stigende.

Internationaliseringen betyder ogsa, at opgaven med at indsamle statistik om og belyse udviklingen
lastbiltrafikken er blevet mere kompleks, og at en valid statistik i stigende grad skal etableres pa grundlag af
flere forskellige datakilder.

Formalet med paperet er med baggrund i forskellige statistiske kilder at give et overblik overudviklingen i
lastbiltrafikken i Danmark szerligt med fokus pa den internationale del. Udgangspunktet har veeret at
sammenstille de statistiske kilder. Det er videre et formal at afdaekke evt. forskel mellem de alternative
statistiske kilder, og med baggrund heri af belyse evt. usikkerheder i statistikkerne, samt ikke mindst at
kvalificere den samlede statistik om transport og trafikarbejdet gennemfgrt med lastbil i Danmark.
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Dansk vejgodstransport er internationaliseret

Der i de sidste 10 ar sket en betydelig internationalisering af dansk godstransport.

Nedenstaende figur 1 udviklingen i maengder i godstransport i og til og fra Danmark opgjort efter national
og international trafik. Bemaerk, at figuren omfatter godstransport med lastbil, skib og bane, samt at den
graenseoverskridende transport ogsa omfatte godsmaengder i transit gennem Danmark.

Som det fremgar af figuren er godsmaengder i den nationale godstransport faldet, medens godsmangderne
i international godstransport er steget. Fra 2004 til 2014 er maengderne i den graenseoverskridende
godstrafik vokset med 9 %, medens mangderne i den indenlandske godstrafik er faldet med 5 %

Figur 1. Maengderne i national- og international godstransport i, til og fra Danmark 2004 og 2014. Tus. tus.
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Kilde: TransECO2 p& grundlag af ITDs greensetalling og Danmarks Statistik

Ogsa pa anden made er der sket en internationalisering af godstransporterne i Danmark: en stigende del af
den samlede godstransport er sket med udenlandske transportmidler. Tabel 1 viser fordelingen af
trafikarbejdet pa det danske vejnet 2014 fordelt pa danske og udenlandske lastbiler. Som det fremgar, stod
udenlandsk registrerede lastbiler for ca. 20 % af det samlede trafikarbejde udfgrt af lastbiler pa det danske
vejnet i 2014.
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Tabel 1. Det samlede trafikarbejde pG i Danmark fordelt pa danske og udenlandske lastbiler 2014. Mio. km.

udenlandske biler danske biler alle biler
Mia. K % Mia. K % Mia. vognkm | %
Vejbestyr Vejtype vognkm vognkm
Statsveje motorveje 0,351 31% 0,792 69% 1,143 100%
landevej 0,053 17% 0,262 83% 0,315 100%
Byvej 0,002 17% 0,010 83% 0,012 100%
lalt 0,406 28% 1,065 72% 1,471 100%
Kommuneveje Landevej 0,005 7% 0,066 93% 0,071 100%
Byvej 0,045 7% 0,652 94% 0,697 100%
lalt 0,050 7% 0,718 93% 0,768 100%
Total 0,456 20% 1,783 80% 2,239 100%

Kilde: Vejdirektoratet

Lastbiltrafikkens internationale karakter betyder, at en stigende andel af lastbilerne kgrer i forbindelse med
internationale ture, og en stadig stigende del af det samlede transportarbejde gennemfgres af udenlandsk
indregistrerede lastbiler. Lastbiltrafikkens stadig mere internationale organisering betyder ogsa, at det
bliver mere komplekst at belyse udviklingen i den lastbiltrafik, der sker pa det danske vejnet.

Udvikling i den greenseoverskridende lastbiltrafik

| 2004 kgrte der dagligt ca. 4.600 lastbiler pr dggn over graenserne i retning mod Danmark, dette vari 2015
vokset til ca. 5.800 lastbiler pr dggn. Graensen i Spnderjylland var den stgrste greenseovergang, her kgrte
derica. 58 % af den samlede lastbiltrafik, trafikken over @resund udgjorde 20 %, trafikken over Femern
Baelt 13 % og faergeruterne mellem Jylland og Norge/Sverige tegnede sig for 9 %.

Figur 2 viser udviklingen i den internationale lastbiltrafik over greenserne til/fra Danmark fra 2004 til 2015
fordelt pa graenseregioner. Figur 3 viser den indekserede udvikling pa fordelt pa greenseregioner. Som det
fremgar, har der vaeret forskellig udvikling i de forskellige korridorer.

Lastbiltrafikken steg fra 2004 til 2007. Fra 2007 til 2009 faldt trafikken, det stgrste relative fald sket pa
faergeruterne over Femern Baelt. Siden finanskrisen i 2008/09 er den internationale lastbiltrafik igen steget.
Trafikken over Femern er relativt vokset mest (46 % siden finanskrisen). P& @resund er lastbiltrafikken
vokset med 32 % siden finanskrisen, pa faergeruterne mellem Jylland og Norge er trafikken vokset 23 %, og
pa graensen mellem Sgnderjylland og Tyskland er lastbiltrafikken vokset med 19 %. Trafikken pa
faergeruterne mellem Jylland og Sverige (de to Stena Line ruter) har vaeret pa samme niveau siden 2009.

| alle korridorer, ma det vurderes, at vaeksten er sket ved en vaekst i international trafik til/fra Danmark og
vaekst i transittrafikken med lastbilbil gennem Danmark.
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Figur 2. Den samlede udvikling i den internationale lastbiltrafik over graenserne til/fra Danmark 2004 til 2015 fordelt
pa regioner. ADT pr retning
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Kilde: Danmarks Statistik, @resundsbroen og ITDs graenseteelling

Figur 3. Udviklingen i den internationale lastbiltrafik over graenserne til/fra Danmark fra 2004 til 2015, indekseret
udvikling i de enkelte regioner. Indeks, 2004 = 100.
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Kilde: Danmarks Statistik, @resundsbroen og ITDs graensetelling
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Udviklingen i lastbiltrafikken over @resund og Femern Baelt

Den stgrste vaekst, er som naevnt ovenfor sket i korridoren over Sjalland, udviklingen i denne korridor er
derfor uddybet i det fglgende. Figur 4 og figur 5 viser udviklingen i lastbiltrafikken over Femern Bzelt og
@resund fra 2004 til 2015. Over hele perioden er lastbiltrafikken siden vokset 2004 med 60 % pa Femern
Baelt og 45 % pa @resund. Trafikken over @resund er vokset fra ca. 600.000 lastbiler pr ar i 2004 til godt
800.000 lastbiler i 2015. Det er bemaerkelsesvaerdigt, at vaeksten er sket ved vaekst i trafikken over
@resundsbroen, medens trafikken med Scandlines’ faerger ved Helsinggr-Helsingborg har vaeret pa samme
niveau i hele perioden. Trafikken over Femern Bzelt er vokset fra ca. 370.000 lastbiler i 2004 til godt
550.000 lastbiler i 2015.

Figur 4. Udviklingen i antal lastbiler over @resund 2004 — 2015
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Kilde: Danmarks Statistik og @resundsbroen

Figur 5. Udviklingen i antal lastbiler over Femern Bezlt 2004 - 2015
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Der er teet sammenhaeng mellem udviklingen i den samlede trafik over @resund og Femern Bzalt. Dette er
illustreret i figur 6, der viser den indekserede udvikling i lastbiltrafikken over hhv. @resund og Femern Baelt
fra juli 2001 til juni 2015. Der er saledes en god indikation af, at vaeksten i trafikken over de to korridorer i
et ikke ubetydeligt omfang sker ved vaekst i transittrafik fra Sverige over Sjeelland og Lolland/Falster til
Tyskland.

Figur 7 viser udviklingen i antal lastbiler med direkte feerger mellem Sverige og Tyskland sammenholdt med
udviklingen i lastbiltrafikken over @resund og Femern Beelt. Hvor lastbiltrafikken med faergeruterne fra
Sverige til Tyskland har vaeret stagnerende, er lastbiltrafikken over @resund og Femern Balt voksende. Der
er saledes en indikation af, at lastbiltrafikken mellem Sverige og Tyskland vokser i transitkorridoren via
Sjeelland pa bekostning af de direkte faergeruter fra Sydsverige til Tyskland. Det skal dog for god ordens
skyld anfgres, at de direkte feergeruter mellem Sverige og Tyskland har et betydeligt omfang sammenholdt
med feergetrafikken mellem Danmark og Tyskland over Femern Bzelt.

Figur 6. Udviklingen i antal lastbiler over Femern Baelt 2000 — 2015, lastbiler pr ar
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Kilde: Danmarks Statistik og @resundsbroen

Figur 7. Udviklingen i antal lastbiler pr. ar over hhv. Femern Bzelt, @resund og de direkte faergeruter mellem Sverige
og Tyskland. ADT i begge retninger.
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Transittrafik med lastbil gennem Danmark

Danmarks placering mellem Norge, Sverige og Tyskland, betyder, at Danmark har en rolle som transit
korridor for lastbiltrafik. Transittrafikken er vanskelig at belyse statistisk, da det forudsaetter en specifik
registrering af lastbilernes rute gennem Danmark.

Institut for Transportstudier gennemfgrte i forsommeren 2005 og 2007, dvs. godt hhv. 8 — 10 ar siden, en
teelling af den transiterende lastbiltrafik gennem Danmark. Tallingen blev gennemfgrt som en skrivning af
nummerplader pa alle lastbiler ind og ud over de vigtigste graenser i 48 timer i forsommeren de to ar.

Der har ikke veeret foretaget tilsvarende tzellinger af transittrafikken siden 2007.

Transit trafik mellem Sverige/Norge og Tyskland udggr en betydelig del af den internationale lastbiltrafik
til/fra Danmark. Ved seneste taelling af transittrafikken i 2007, udgjort den 26 % af den samlede lastbiltrafik
pa @resund, 34 % pa Femern Bzelt, 31 % pa faergeruterne mellem Jylland og Norge, 14 % pa feergeruterne
mellem Sverige og Jylland og 3 % pa graensen i Sgnderjylland.

Siden de to teellinger har der, som beskrevet i det tidligere, vaeret en global finanskrise, som fik markant
indflydelse pa udviklingen i den internationale samhandel og dermed pa trafikudviklingen. Krisen fik
herudover betydning for den strukturelle udvikling i lastbilerhvervet i de efterfglgende ar. Den
internationale lastbiltrafik fra 2007 til 2009, siden 2009 har der igen veeret vaekst. Figur 8 viser
graensetrafikken i 2007 og 2014. Som det fremgar, var trafikken i 2014 pa de enkelte regioner af samme
stgrrelsesorden som i 2007.

Figur 8. Den internationale lastbiltrafik til/fra Danmark over graenserne i 2007 og 2014 p3 regioner. ADT pr retning.
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Da lastbiltrafikken i de enkelte korridorer var af samme stgrrelsesorden i 2007 og 2014, kunne et bud pa
omfanget af transittrafikken i 2014 kunne veere, at den udgjorde samme andel af lastbiltrafikken pa de
enkelte korridorer som i 2007. Figur 9 viser en vurdering af transittrafikken med lastbil opgjort pa
korridorer i 2007 og 2014.

Figur 10 viser den samlede lastbil trafik til/fra Danmark fordelt over graenseovergange i 2014, samt andelen
heraf der er transittrafik. Figuren understreger betydningen af transittrafik for den internationale trafik
til/fra Danmark. Det er i lyset heraf ogsa vigtigt, at der udviklingen i transittrafikken monitoreres statistisk.
Det ma derfor vurderes, at der er behov for en opdatering af taellingerne fra 2005 og 2007.

Figur 9. Transittrafik med lastbil i 2007 og 2014 pa grundlag af NUTRADA tzellingen (2007) og skgn (2014). ADT pr.
retning.
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Kilde: NUTRADA (Institut for Transportstudier) og beregning TransECO2

Figur 10. Den samlede lastbiltrafik til/fra Danmark i 2014, samt andelen heraf som er Transit trafik. ADT pr. retning.
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Det samlede godstransportarbejde med lastbil i Danmark

Kgrebogsunderspgelserne fra Danmarks Statistik giver sasmmen med de tilsvarende undersggelser fra de
gvrige lande ikke umiddelbart mulighed for at vurdere godstransportarbejdet eller trafikarbejdet med
lastbil i Danmark. Det skal ses i lyset af, at der i kgrebogsundersggelserne ikke foretages en opggrelse af
den andel af de internationale ture, der udfgres i de enkelte medlemslande.

Nedenfor er vist et skgn over det samlede godstransportarbejde, som er udfgrt med lastbil pa det danske
vejnet i 2014. Opggrelsen er baseret pa Danmarks Statistiks opggrelse af danske lastbilers nationale
godstransportarbejde og Eurostats opggrelse af udenlandske lastbilers cabotagekgrsel i Danmark. For den
internationale kgrsel med danske og udenlandske lastbiler, er der foretaget et skgn over den gns.
transportafstand i Danmark, endeligt er godstransportarbejdet med lastbiler i transittrafik opgjort med
udgangspunkt i ovenstaende skgn. Figur 11 viser fordelingen af det samlede godstransportarbejde pa det
danske vejnet fordelt pa dansk og udenlandsk registrerede lastbiler. Det skal for god ordens skyld anfgres,
at opgerelsen er forbundet med en vis usikkerhed.

Figur 11. Fordelingen af den samlede transportarbejde pa det danske vejnet, opgjort med udgangspunkt i Danmarks
Statistiks og Eurostats kgrebogsundersggelser. 2014, fordeling i %
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Kilde: Danmarks Statistik og Eurostat, samt beregninger og skgn (vejafstand for internationalt gods i Danmark samt omfang af transittrafik)
gennemfgrt af TransECO2
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Statistik om international vejgodstrafik

Kilder til belysning af udviklingen i lastbiltrafikken er bl.a.:

e Kgrebogsundersggelser, hvor vognmaend giver oplysning om deres ture i en periode
o Teellinger af lastbiltrafikken pa det danske vejnet
e Opggrelser af lastbiltrafikken pa graenseovergangene til og fra Danmark
e Opgegrelser af danske lastbilers trafikarbejde pa grundlag af synsdata

Tabel 2. Oversigt over datakilder til belysning af international lastbiltrafik

Statistik

Hvilke lastbiler er medtaget i
statistikken

Kommentarer/metode (stikprgve/alle kgretgjer)

Kgrebogsundersggelsen/
Euro stat

Nationalt godstransport med
danske biler

Lastbiler over 6 ton totalveegt. NB
alene lastbiler, der udfgrer nationalt
godstransportarbejde

Danske lastbiler over 6 ton, som kgrer nationalt
gods
Stikprgve

Danske lastbilers
internationale kgrsel

Lastbiler over 6 ton totalvaegt

Danske lastbiler over 6 ton, som kgrer
internationalt gods til/fra Danmark og i udlandet
Stikprgve

Udenlandske lastbilers kgrsel
i Danmark

Lastbiler over 6 ton totalvaegt

Udenlandsk indregistrerede lastbiler, der kgrer
gods til/fra Danmark og i Danmark (cabotage
kersel)

Stikprgve

ITDs greenseteelling

Lastbiler over 3,5 ton totalvaegt

Synsdata

Lastbiler over 3,5 ton totalvaegt (det
er muligt at opdele efter
vaegtklasser)

Det samlede trafikarbejde med danske lastbiler
nationalt og internationalt. NB omfatter ogsa
lastbiler, der ikke udfgrer
godstransportportarbejdet, f.eks.
renovationsbiler og kranbiler. Data fra alle
lastbiler i forbindelse med det arlige syn

Faergestatistik

Alle lastbiler over 3,5 ton totalvaegt

Oplysninger fra rederierne, omfatter alle
overfgrte lastbiler

Containere og RO-RO trafik,
uledsaget

Opggrelser af containere og

uledsagede ro-ro transporter, over
danske havne. Omfatter den trafik,
der ikke indgar i faergestatistikken.

Oplysninger fra de danske havne, omfatter den
samlede trafik over havnen

kgrer pa det tyske MAUT net. Fra 1.
Oktober 2015 er dette udvidet til
lastbiler over 7,5 ton totalvaegt.

Vejdirektoratets manuelle Lastbiler over 3,5 ton totalveegt ?? Stikprgve
teellinger
MAUT Lastbiler over 12 ton totalvaegt, der Baseret pa den samlede trafik

@resundsbroen og
Storebeeltsbroen:
lastbiltrafikken over broerne

Lastbiler over 3,5 ton totalvaegt

Opggrelse af den samlede trafik over broerne
baseret pa information fra betalingssystemerne

Vejdirektoratet: lastbilindeks

Lastbiler over 12,5 meter

Opggrelsen er baseret pa opggrelser fra
Vejdirektoratets automatiske tzellesteder fordelt
i hele Danmark.

Fra 1.11.2014 er metoden &ndret fra at veere
opgjort pa grundlag af manedsdggntrafikken til
nu hverdagsdggntrafikken.

Trafikdage pd Aalborg Universitet 2016

ISSN 1603-9696

10




Validitet af statistikken

Belysningen her i pareret af den samlede godstransport og udviklingen i lastbiltrafikken er sket ved at
sammenstille en raekke nationale og internationale statistikker. Pa nogle omrader belyser de forskellige
statistikker, som er etableret ved forskellige former for dataindsamling, de samme udviklingstendenser.
Heri ligger der en mulighed for at vurdere validiteten af statistikken: giver de forskellige kilder samme
billede af udviklingen, eller er der forskelle.

Overordnet er konklusionen, at der er god overensstemmelse mellem de forskellige datakilder - og at der
med udgangspunkt heri kan gives et validt billede af det samlede aktivitetsniveau i Danmark.

Pa enkelte omrader, er der dog afvigelse mellem udsagnene fra datakilderne. Dette vedrgrer primaert
opggrelsen af danske lastbilers internationale kgrsel.

Lastbiltrafikkens internationale karakter betyder, at en stigende andel af lastbilerne kgrer i forbindelse med
internationale ture, og en stadig stigende del af det samlede transportarbejde gennemfgres af udenlandsk
indregistrerede lastbiler. Lastbiltrafikkens stadig mere internationale organisering betyder ogsa, at det
bliver mere komplekst at belyse udviklingen i den lastbiltrafik, der sker pa det danske vejnet.
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Anbefalinger

Lastbiltransport i, til og fra Danmark har en betydelig rolle for den samlede danske gkonomi. Det gzelder
savel lastbiltransportens betydning for handel og produktion i Danmark, som de omkostninger, der er
forbundet med at sikre en effektiv godstransport.

God statistik om udviklingen i lastbiltrafikken er sdledes af betydning for mulighederne for at fglge og
dermed at tilrettelaegge et effektivt godstransportsystem i Danmark.

Udvikling af det bedste billede af udviklingen i vejgodstransport

Dette paper indeholder en sammenstilling af en raekke forskellige statistikker til belysning af den nationale
og internationale lastbiltrafik i Danmark. Det ligger en betydelig vaerdi i inddragelse af supplerende
datakilder til belysning af vejgodstransporten i Danmark, ogsa data produceret uden for Danmark. Det
gaelder f.eks. den tyske statistik opgjort pa grundlag af de maut betalende lastbiler pa det tyske vejnet, og
trafikken om lastbiltransport pa de direkte faergeruter mellem Sverige i Tyskland.

e Det er en anbefaling, at arbejdet med at sammenstille data pa denne made fortsaettes og
videreudvikling.

e Det ervidere en anbefaling, at der med baggrund i sddanne sammenstillinger foretages en Ipbende
valideringer af udsagnet fra de enkelte statistikker.

e Endeligt er det anbefalingen, at der vurderes, om der er behov for nye statistikker til supplering af den
eksisterende viden. ITDs graensetalling, der har veeret gennemfgrt siden 2002, data om lastbilernes
trafikarbejde pa grundlag af synsdata, og Vejdirektoratets manuelle teellinger af den internationale
lastbiltrafik pa det danske vejnet er eksempler pa nye statistikker, der er udviklet siden ar 2000.

Bedre viden om transittrafik med lastbil gennem Danmark

Gennemgangen har illustreret, at transittrafikken ikke kan belyses fra den traditionelle transportstatistik.
Der er behov for seerlige opggrelser, som enten kan vaere spgrgeskemaer rettet mod chauffgrerne i de
lastbiler, der passeret graenserne, eller som ved de to NUTRADA tzellinger i 2005 og 2007 ved
"nummerpladeskrivninger” pa graenserne.

Pa den baggrund anbefales det, at der arbejdes for en ny kortlaegning af transittrafikken som opfglgning pa
den nu 8 ar gamle NUTRADA tzlling fra 2007.

En mulig ny teelling kunne ske ved en nummerpladeskrivning, som i 2007. Her var det muligt at fa
oplysninger om nummerplader pa lastbilerne fra rederierne og @resundsbroen, dvs. det var alene
ngdvendigt at lave en manuel registrering pa de to graenser i Senderjylland (Frgslev og Padborg). | lyset af,
at Vejdirektoratet har opstillet et forspgsanlaeg med skanning af nummerplader pa graensen ved Frgslev,
kunne det undersgges, om den manuelle registrering evt. kan undlades ved en evt. ny telling af
transittrafikken, alternativt, at det alene vil vaere ngdvendigt at lave en manuel registrering pa graensen ved
Padborg i Sgnderjylland.
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