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Abstrakt
Nye erfaringer med trafikledelse og ITS til fremme af grégn mobilitet og mindre
traengsel fra to ’korridorprojekter’ for biler og busser i Kgbenhavn.

De to korridorprojekter handler konkret om at opfylde falgende servicemal:
- forbedre rejsetiden for biltrafikken pa Aboulevardlinjen med 1-2 minutter i

myldretiden og reducere antallet af stop med 10% pa straekningen, der er en af
de mest benyttede indfaldsveje i Kgbenhavn

- forbedre rejsetid for buslinjerne 8A i myldretiden pd 1/2-1 minut, og forbedre
rejsetidspalidelighed med 10 % pa Jagtveijslinjen, som er en vigtig ringforbindelse
mellem de kgbenhavnske brokvarterer og Frederiksberg

ITS-projektet er udviklet af Kgbenhavns Kommune med Via Trafik som rddgiver fra
analyse til udfgrelse og omfatter intelligent trafiktrafikstyring og signaloptimering
baseret pa realtidsdata.

Projektet har vaeret under implementering og udfgrelse siden sommeren 2016, og
maling af effekterne for Aboulevarden bliver udfert i fordret 2017.

Indlaegget vil omhandle baggrund, mal, metoder samt opndede effekter og de nye
erfaringer med ITS korridorprojekterne, som er opndet ift. hvordan intelligent
trafikstyring kan hdndtere variationer i trafikken og ‘bindinger’ mellem de to linjer.
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Baggrund og formal

Optimering af signalanlag er et vigtigt initiativ under Kgbenhavns Kommunes plan for
ITS, trafikledelse og grgn mobilitet. Kommunen gnsker at skabe bedre flow gennem
byens trafiksignaler for at forbedre miljg, sikkerhed og fremkommelighed - og har
derfor 2014 vedtaget en raekke servicemal for trafikken.

Som en del af trafikledelsesplanen har Kgbenhavns Kommune udpeget en raekke
'korridorprojekter’, hvor forskellige trafikantgrupper skal prioriteres. En raekke af disse
korridorprojekter er nu ved at blive implementeret. Heriblandt Aboulevardlinjen og
Jagtvejslinjen, som er korridorer for hhv. biltrafik og busser.
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Udpegede korridorer for biltrafik (tv.) og bustrafik (th.) jf. Kebenhavns Kommunes trafikledelsesplan. Aboulevardlinjen og
Jagtvejslinjen er begge markeret med mgrkebla streg.

Disse to korridorprojekter handler konkret om at opfylde fglgende servicemal:

- forbedre rejsetiden for biltrafikken pa Aboulevardlinjen med 1-2 minutter i
myldretiden og reducere antallet af stop med 10% pa straekningen, der er en af
de mest benyttede indfaldsveje i Kgbenhavn

- forbedre rejsetid for buslinjerne 8A i myldretiden pa 1/2-1 minut, og forbedre
rejsetidspdlidelighed med 10 % pa Jagtvejslinjen, som er en vigtig ringforbindelse
mellem de kgbenhavnske brokvarterer og Frederiksberg

ITS-projektet er udviklet af Kgbenhavns Kommune med Via Trafik som rddgiver fra
analyse til udfgrelse og omfatter intelligent trafiktrafikstyring og signaloptimering
baseret pa realtidsdata.

Projektet har veeret under implementering og udfgrelse siden sommeren 2016, og
maling af effekterne for Aboulevarden bliver udfert i fordret 2017.

Fakta om korridorstraekningerne

Aboulevardlinjen omfatter Aboulevarden, Agade og Borups Allé med 16 store
signalkryds). Straekningen er cirka 5 kilometer lang og er en vigtig radial forbindelse
til Kebenhavn. Vejprofilet pa hele straskningen er bredt med 4-6 kgrespor og betjener
ca. 50.000 biler i dagnet.

Jagtvejslinjen omfatter streekningen mellem Nordhavn St. og Aboulevarden med 14
signalkryds (se figur 2). Straekningen er cirka 5 kilometer lang og gar pa tvaers af flere
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vigtige radiale forbindelser (Agade, Ngrrebrogade, Tagensvej, Ngrre Allé og
@sterbrogade).
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Signalkryds pa hhv. Aboulevardlinjen (tv.) og Jagtvejslinjen (th.). Korridorerne er markeret med lysebla streg. De to korridorer
’mgdes’ i krydset Aboulevard-Jagtvej, hvilket har vist sig at give uforudsete bindinger, men ogsa Igsninger, som kan handteres
vha. intelligent trafikstyring.

Anvendte metoder, analyser og fremgangsmade
Som grundlag for signaloptimeringsprojektet er anvendt fglgende grundlag:

- Trafikdata, som er indsamlet gennem kryds- og snittaellinger i centrale kryds pa de to linjer

- Rejsetidsdata, som er indsamlet gennem Kgbenhavns Kommunes City Sense system vha. Bluetooth
samt ved hjzelp af rejsetidsmalinger udfgrt med GPS loggere

- Inspektion af 30 signalregulerede kryds pa to straekninger samt registrering flaskehalse og evt.
afvigelser fra signaldokumentation

Herefter er begge straekninger modelleret med mikrosimuleringsveerktgjet Vissim, hvor detaljerede
signalindstillinger og trafikdata er indkodet og kaliberet ift. rejsetidsmalinger og observationer af faktiske
forhold ved dagens situation for hhv.: Morgen- og eftermiddagsmyldretiden samt midt pa dagen og om
aftenen.

Herefter er forslag til optimering af grgntider, samordning og detektering analyseret og effektvurderet pa
et hgjt detaljeringsniveau for fodgaengere, cyklister, busser og biler/lastbiler.

Effektvurderingerne er foretaget iterativt i forbindelse med: Idéforslag, projektforslag og detailprojekt —
som Igbende er sammenholdt med de opstillede servicemal.

Efter implementering (foraret 2017) foretages nye rejsetidsmalinger til evaluering af de faktiske effekter.

Resultater

Effektvurderingerne fra fgrt projektet blev udfgrt, som er simulerede resultater af detailprojektet for de to
linjer, viser overordnet, at bilister og busser opnar betydelige rejsetidsgevinster bade i morgen- og
eftermiddagsspidstimerne i flere retninger.

Tilsvarende reduceres antal stop for bilisterne ligesom regulariteten for buslinje 8A forbedres i flere
retninger.
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Servicemalene opnas for de fleste parametre under hensyn til de trafikale og fysiske bindinger for
korridorerne, der medfgrer, at rejsetider, antal stop og regularitet varierer afhaengig af retning og tidspunkt
pa dggnet.

Aboulevardlinjen:

Om morgenen opnar biltrafikken rejsetidsbesparelser pd ca. 1,5 minut i retning ud af byen. Rejsetiden i
retning mod byen forveerres lidt. Om eftermiddagen er rejsetidsbesparelse ca. 2,5 minutter mod byen og
ca. 1 minut ud af byen.

Tilsvarende reduceres antal stop for bilisterne med 14% i retning ud af byen (mod byen er uaendret) om
morgenen. Om eftermiddagen reduceres antal stop med 30-38%.

Midt pa dagen er antallet af stops naesten uandret, mens om aftenen opnas betydelig reduktion i antallet
af stop, iszer i indadgaende retning. Om middagen er rejsetiderne naesten uaendret, mens om aftenen
opnas rejsetidsbesparelser af stgrrelsesordenen 0,5-1 minut i begge retninger

Jagtvejslinjen:

Buslinje 8A opnar rejsetidsbesparelser pd ca. 1,5 minut i retning mod vest og ca. 2,5 minutter i retning mod
@st om morgenen, hvilket er over det forventede servicemal. Om eftermiddagen er rejsetidsbesparelserne
kun i stgrrelsesordenen op til 0,5 minut.

Tilsvarende forbedres regulariteten med ca. 60% i retning mod vest om morgenen, mens den er stort set
uzendret i retning mod gst. Om eftermiddagen forbedres regulariteten med 14-33%.

Herudover opnar biltrafikken — som sideeffekt —rejsetidsbesparelser pa 2- 4 minutter om morgenen og lidt
over 1 minut om eftermiddagen. Tilsvarene opnar cykeltrafikken rejsetidsforbedringer pa op til 0,5
minutter i nogle retninger.

Resultaterne praesenteres og uddybes i indlaegget og suppleres med mélinger af faktiske
effekter samt med de nye erfaringer, er er opndet ift. hvordan intelligent trafikstyring kan
h8ndtere variationer i trafikken og ‘bindinger’ mellem de to linjer.
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