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Abstrakt

Planlaegning og drift af den kollektive trafik er en konservativ industri. Planlaegningen heraf udfgres typisk
med gamle teknikker og metoder, samt bygger i mangel af bedre ofte pa utidssvarende eller mangelfulde
data. Den konservative tankegang i den kollektive trafik skal andres til nytaenkning og opdatering af de
datakilder, som anvendes til den kollektive trafikplanlaegning. En mulig forbedring er data indsamlet fra
brugen af Rejsekort. Rejsekortdata indeholder detaljerede informationer omkring brugernes rejser, og kan
derved beskrive deres rejsemgnstre. De nuvaerende tilgaengelige informationer omkring rejsemgnstre er
begraenset, og ift. dem som kan opnas fra rejsekortdata, naesten ubetydelig. Et bedre kendskab til rejse-
mgnstre vil kunne reducere kompleksiteten ved planlaegningen, og samtidig ggre det lettere at begrunde
forslag til @ndringer. | denne artikel vises forskellige eksempler pa analyser, der kan foretages med rejse-
kortdata ud fra et casestudie. | casestudiet analyseres rejsekortdata for to begreensede perioder for hvor-
nar der rejses, hvem der rejser (passagertypefordelingen), hvor der rejses og hvor mange der rejser. Alle
disse informationer kan tilsammen danne et godt datagrundlag for beslutninger. Rejsekortdata vil derfor
uden tvivl, i fremtiden blive et vigtigt, hvis ikke det vigtigste, vaerktgj i forbindelse med planlaegningen af
den kollektive trafik.

Traditionel kollektiv trafikplanlaegning

Den kollektive trafik er generelt en konservativ industri, og planleegningen af den er kompliceret og baerer
praeg af en konservativ tankegang. Der er ikke meget udvikling inden for de metoder og teknikker, som
anvendes i planlaagningen. Desuden er den kollektive trafik politisk styret, hvilket besvaerligggr processen.
Ovenstaende aspekter samt gkonomiske begraensninger ggr, at der til begrundelse for aendringer i det kol-
lektive trafiknet ofte anvendes utidssvarende eller mangelfulde data, som darligt beskriver den nuveerende
tilstand.
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Politisk styret planlaegning er kompliceret, hvilket ogsa ger sig geeldende for kollektiv trafik. De varierende
krav og behov for besparelser har ogsa konsekvenser for den kollektive trafik. Derfor er der store forvent-
ninger til de kollektive trafikplanlaeggere. Det er derfor ngdvendigt, at planlaeggerne har adgang til de bedst
mulige data, som kan danne baggrund for deres forslag.

Planlaegningen af den kollektive trafik handler om at kende til de rejsendes rejsemgnstre, og have dyb ind-
sigt i hvor mange der rejser, hvor der rejses og hvornar der rejses. Dette skyldes, at desto mere der vides
om hvordan passagererne i den kollektive trafik rejser og deres rejsemgnstre, desto nemmere kan de rigti-
ge beslutninger tages og forslag underbygges. Siden indsamlingen af data med de traditionelle metoder er
besveerlig og omkostningsfuld bade gkonomisk og tidsmaessigt, kan de tilgaengelige datakilder kun i ringe
grad beskrive den aktuelle anvendelse af den kollektive trafik.

Det forsgges med de traditionelle datakilder at beskrive de rejsendes rejsemgnstre. En af de traditionelle
datakilder er passagertallinger, der er en opggrelse over hvor mange der stiger hhv. af og pa ved hvert
stoppested for de enkelte ruter. Et problem med denne form for data er, at de ingen information indehol-
der om hvor der rejses mellem, da det ikke vides hvornar en given passager star af og pa. En anden pro-
blemstilling ved passagertellinger er indsamlingsperioden. Passagertzllinger udfgres ofte over en kort
periode, primaert en uge i oktober, som antages at veere repraesentativ for resten af aret, og det antages, at
antallet af passagerer ikke afviger meget fra denne periode. Dette er naturligvis en darlig approksimation af
passagerernes rejsemgnstre, hvor adskillige faktorer spiller ind.

Passagertzellinger er ikke den eneste datakilde, som anvendes til planlaegningen af den kollektive trafik. Der
suppleres bl.a. med data om pendlerstremme, uddannelsessggende og kgrselsberettigede skoleelever.
Desuden anvender planlaggere ogsa en god del erfaring og intuition, nar dataene ikke slar til. Endelig er
det muligt at indhente detaljerede informationer om passagererne i den kollektive trafik eksempelvis via
Transportvaneundersggelsen: en landsdaekkende undersggelse af danskernes rejsevaner gennem inter-
views og spgrgeskemaer. Udfyldelsen af spgrgeskemaet kraever dog meget tid af respondenterne, hvilket
resulterer i en lav svarprocent og begraensede data.

Grundet besveerligheden ved dataindsamlingsmetoderne, vil det vaere ideelt med nye metoder, som kunne
bidrage med mere detaljeret og ngjagtigt data uden at kreeve mange ressourcer. Et fyldestggrende datasaet
vil kunne reducere kompleksiteten ved planleegning af den kollektive trafik, da de rejsendes behov bedre
kendes. Det vil derfor veere relevant at undersgge markedet for alternative datakilder, som vil kunne give
veerdifulde oplysninger om rejsemgnstre. Derfor er blikket blevet rettet mod Rejsekortet.

Rejsekortet

| 2001 begyndte arbejdet med et landsdakkende falles elektronisk billetteringssystem til offentlig trans-
port, og i 2011 blev Rejsekortet introduceret som betalingsmiddel i den kollektive trafik. Fgrst i ar er det
blevet et landsdaekkende system, med undtagelse af Bornholm. Dette betyder at der i dag er et (nasten)
landsdzekkende rejsehjemmel, som ikke er begraenset af regionsgraenser i modsaetning til de tidligere beta-
lingsmetoder. (Nordjyllands Trafikselskab, 2015)

Et Rejsekort er et lille plastikkort med en indbygget chip, et sakaldt smartcard, der kan anvendes som beta-
lingsmiddel i den kollektive trafik. Smartcard er en bred betegnelse for kort med indbygget chip, og smart-
card anvendes ikke kun i den kollektive trafik. Anvendelsen af smartcard til kollektiv trafik er forholdsvis nyt
i Danmark, men det har vaeret anvendt i udlandet i mange ar, primeert i Asien og Europa. Siden smartcard
har vaeret anvendt i flere ar i udlandet er der foretaget mange studier af hvad de data, der indsamles med
kortet kan og ikke kan anvendes til. Dette betyder, at der kan indhentes veerdifulde erfaringer fra udlandet.

Det er alligevel vaerd at bemeerke, at der er forskel mellem Rejsekortet og de udenlandske smartcard. En
vaesentlig forskel er, at det kun er fa steder i udlandet hvor brugeren bade skal tjekke ind og tjekke ud, hvil-
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ket er pakraevet ved Rejsekortet. Dette betyder, at dataene fra udenlandske smartcard kun indeholder in-
formationer om rejsens begyndelse og eventuelle skift, og der skal derfor anvendes yderligere ressourcer
pa at approksimeres hvor rejsen ender fgr brugernes rejsemgnstre kan estimeres. Dette er ikke ngdvendigt
ved Rejsekortet grundet pakraevet ind- og udtjekning. Til trods for manglede data fra udtjekning har uden-
landske studier alligevel vist, at dataene indeholder mange veerdifulde informationer om anvendelsen af
den kollektive trafik.

Viden om rejsemgnstre er yderst relevant i den kollektive trafikplanlaegning. Dette fordi denne viden be-
skriver hvordan den kollektive trafik anvendes, og kan dermed bruges til at bestemme hvor der kan vaere
behov for andringer. Eksempelvis kan det vaere relevant at nedlaegge eller indfgre afgange eller ruter hvis
dataene viser hhv. forhgjet eller nedsat anvendelse af en given afgang eller rute. De praecise oplysninger
om rejsemgnstre som rejsekortdataene besidder, er yderst veerdifulde, og vil sikkert kunne bidrage til let-
telsen af planlaegnings problematikken.

Siden Rejsekortets introduktion i 2011, er der blevet udstedt mere end to millioner Rejsekort, og der fore-
tages med kortet ca. 100 millioner rejser arligt (Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, 2017). Figur 1 viser udvik-
lingen i antallet af udstedte Rejsekort fra 2011 til april 2016, mens Figur 2 viser udviklingen i antallet af rej-
ser i samme periode. Af figurerne kan det aflaeses at der siden introduktionen i 2011 er sket en vaesentlig
udvikling bade i antallet af Rejsekort, men i sardeleshed ogsa i antallet af rejser. Dette betyder, at Rejse-
kortets database indeholder enorme mangder af data, som kan bruges til at beskrive brugernes rejser.
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Figur 1 Udviklingen i antallet af udstedte Rejsekort fra 2011 Figur 2 Udviklingen i antallet af rejse med Rejsekort fra 2011
til april 2016. (Rejsekort.dk, 2016) til april 2016. (Rejsekort.dk, 2016)
Rejsekortdata

Et Rejsekort anvendes ved at kortets chip afleeses. Dette sker ved at holde kortet hen til det bla punkt pa en
rejsekortstander, som vist pa Figur 3. Nar et Rejsekort bliver laest ved en stander, og uanset om det er tjek
ind eller tjek ud, oprettes der en raekke i Rejsekortets database. En raekke i denne database indeholder
mange informationer, bade vedrgrende indtaegtsfordelingen mellem trafikselskaberne og DSB, men ogsa
vedrgrende selve rejsen. Informationerne vedrgrende rejsen omfatter bl.a.:

e Check ind og check ud sted pa stoppesteds- eller stations niveau, svarende til delrejsens start og
slut.

e Tidspunkt og dato for tjek ind eller tjek ud.

e Ruteid for den enkelte delrejse.

e Rutekombination, som indeholder samtlige ruteider for hele rejsen.

e Antal rejste zoner.

e Antal rejsende. Da det er muligt at rejse flere pa et Rejsekort er det relevant at vide hvor mange der
har rejst i alt.

e Passagertyperne, sasom voksen, barn, ung og pensionist.

En rejse med Rejsekort bestar af en raekke delrejser som tilsammen udggr rejsen. Eksempelvis kan en rejse
fra Aalborg Universitet til Hjgrring station besta af to delrejser, grundet skiftet fra bus til tog ved Aalborg
station. Rejsen bestar saledes af en delrejse fra Aalborg Universitet til Aalborg station med bus, og en fra
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Aalborg station til Hjgrring station med tog. Dette skyldes at hvert skift pakraever et nyt tjek ind og dermed
starten pa en ny delrejse.

De informationer, der indsamles nar Rejsekortet anvendes har en meget hgj detaljegrad. Samtidig indehol-
der dataene ogsa mange informationer, som var helt eller delvist ukendte fgr. Som tidligere naevnt kan der
ud fra rejsekortdata opnas et langt st@grre kendskab til rejsevaner og -mgnstre. Grunden til dette kan opnas
fra dataene er, at de beskriver en hel rejse i detaljer. For hver rejse kendes nemlig bade rejsens start, desti-
nation, evt. anvendte busruter samt tidspunkt for rejsen. Sammenlignet med passagerteellinger, sa inde-
holder rejsekortdata langt flere og mere detaljerede informationer, som ellers kun ville kunne opnas gen-
nem brugerundersggelser. Dette kunne eksempelvis vaere spgrgeskemaer, interviews eller rejsedagbgger
(som ved Transportvaneundersggelsen). Disse undersggelser kreever som naevnt en stor indsats for respon-
denterne, hvorimod det eneste krav der er for indsamling af rejsekortdata er, at brugerne anvender kortet
ved rejser med den kollektive trafik.

Anvendelse af rejsekortdata

Med varierende krav og behov for besparelser er planleegningen af den kollektive trafik ikke en nem opga-
ve. Dette i seerdeleshed nar dataene, der skal danne baggrund for planlaegningen ofte er foraeldet og darligt
beskriver de nuvaerende forhold. Naturen bag rejsekortdata ggr det potentielt til en vaesentlig forbedring,
da der hele tiden sker en automatisk og kontinuert dataindsamling. Den kontinuerte dataindsamling bety-
der, at der er rig mulighed for at anvende data fra lzengere perioder til analyser. En vigtig forudsaetning for
anvendelse af rejsekortdata er en tilstreekkelig datamaengde til at opna diversitet blandt passager- og rejse-
typerne, men ikke for stor til at kunne handtere den.

Et casestudie

For at undersgge og illustrere hvordan rejsekortdata kan anvendes som beslutningsgrundlag i den kollekti-
ve trafik tages i samarbejde med Nordjyllands Trafikselskab udgangspunkt i et casestudie. Casestudiet tager
udgangspunkt i Hjgrring by, hvor en stgrre omlagning af busnettet fandt sted i august 2015. | casestudiet
er rejsekortdata for to perioder pa to maneder hver blevet analyseret. De to perioder af rejsekortdata er fra
hhv. fgr og efter omlaeggelsen af busnettet. Disse perioder analyseres for at belyse, om dataene indeholder
nok informationer til at danne beslutningsgrundlag for omlaegningen, samt om de kan anvendes til at ana-
lysere konsekvenserne af eendringer.

Datamangderne for de to perioder er angivet i Tabel 1. Data som er anvendt i casestudiet blev afgraenset
til kun at omfatte rejser, som er startet eller sluttet i Hjgrring by, samt omfatter kun rejser der er foretaget
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med bus. Antallet af rejser er lavt, hvilket skyldes at en stor del af de rejsende i Hjgrring er pendlere, og er
derfor ikke en del af casestudiet.

Tabel 1 Den anvendte datamaengde i casestudiet

2014 2015
Antal transaktioner | 106.030 | 119.564
Antal rejser 31.312 | 29.606

| casestudiet blev der udfgrt analyser af:

Hvornar der rejses

Stoppestedsanvendelse

Hvor der rejses mellem

Passagertypefordelingen

Flere detaljer om de udfgrte analyser er angivet i Tabel 2. Til hver analyse anvendes antallet af transaktio-
ner grupperet efter rejserid.

Tabel 2 Udfgrte analysetyper og begrundelse herfor

Hvad undersgges Begrundelse Anvendte informationer

Hvornar der rejses For at bestemme hvornar belastningen er | Tidspunkt og dato for rejser
stgrst og mindst

Hvilke stoppesteder der | For bl.a. at undersgge muligheden for Stoppestedsid
anvendes nedlaeggelse af stoppesteder og dermed
reducere kgretiden pa busruter

Hvor der rejses mellem | For at finde de stgrste faerdselsarer og Stoppestedsid for delrejsernes
dermed hvor der er stgrst behov for be- start og slut
tjening, samt hvor der er behov for &n-
dringer

Passagertypefordeling For at undersgge hvem der anvender den | Passagertype, tidspunkt og dato
kollektive trafik for dermed at kunne mal-
rette det kollektive trafik tilbud til bruger-
ne

Resultaterne for disse analyser er de informationer, som er absolut ngdvendige i den traditionelle kollekti-
ve trafikplanlaegning, og er de informationer, det typisk sg@ges at estimere. En vasentlig forskel mellem
rejsekortdata og traditionelle datakilder er muligheden for laengere observationsperioder hvorved der op-
nas en hgjere datakvalitet. En laengere periode vil ogsa gge sandsynligheden for inddragelsen af data fra de
lejlighedsvise brugere.

Dataenes opbygning g@r det muligt at sammenkoble dem med GIS data, og dermed rig mulighed for grafi-
ske illustrationer af analysernes resultater, som vist pa Figur 4 og Figur 5. De to figurer viser eksempler pa
illustrationer af hvilke stoppesteder, der anvendes og hvor der rejses mellem.

Trafikdage pd Aalborg Universitet 2017 ISSN 1603-9696 5



Signaturforklaring

Antal rejser fra stoppesteder
*  Tkke brugte stoppesteder
© 1-10
2 10-25
@ 25-50

@® 50-75

@ 75-100

@ 100-150

@ 150-200
@ 200-2%0
Q=

Vigtige lokaliteter
# Degninstitution
v Folkeskole

* Sygehus

% Uddannelsesinstitution

¥ /Eldrecenter

Zoner

[ Bykerne

|| Lav bebyggelse

[ Haj bebyggelse

["] Industri

[ Skov

[ Hede
Ubebygget

1000 2000 3000m

Signaturforklaring

Antal rejser
5-10
10-15
— 15-35
— 25-40
— 40-65
d— 5B
Vigtige lokaliteter
% Dggninstitution
v Folkeskole
Yo Sygehus
%  Uddannelsesinstitution
% ldrecenter

1000 2000 3000 m
L

Figur 5 Eksempel pa illustration af resultater for hvor der rejses mellem

De detaljerede data som Rejsekortet genererer ved en rejse, giver altsa gode muligheder for at lave detalje-
rede analyser, som fgrhen var meget omkostningsfulde og i nogle tilfelde umulige at indsamle data til.
Dataene er sa detaljeret, at der kan foretages analyser ned pa stoppestedsniveau og eksempelvis bestem-
mes hvor mange der rejser til/fra et stoppested, som illustreret pa Figur 4. P4 figuren er det eksempelvis
tydeligt, at byens knudepunkter ligger neer vigtige lokaliteter sdsom skoler, uddannelsesinstitutioner, syge-
huset mm. Det ses ogsa, at der er enkelte stoppesteder, som ikke er anvendt i perioden. Det er desuden

Trafikdage pd Aalborg Universitet 2017 ISSN 1603-9696 6



muligt at undersgge hvor de rejsende, der anvender Rejsekort rejser fra og til - som illustreret pa Figur 5. Af
figuren fremgar det tydeligt, at busnettet bestar af enkeltradialer idet alle rejser foregar fra/til bustermina-
len i midtbyen. Samtidigt er det ogsa let at se hvor de store faerdselsarer er i byen, og saledes ogsa hvor det
er vigtigt at betjene.

Endelig indeholder rejsekortdata ogsa informationer om passagertyper, hvilket eksempelvis ggr det muligt
at analysere hvordan forskellige passagertyper rejser de forskellige ugedage. Figur 6 illustrerer et eksempel
pa en fordeling af hvornar de forskellige passagertyper rejser pa tirsdage. Det ses tydeligt, at voksne, bgrn
og unge (unge er dog lavt repraesenteret) har klare morgen- og eftermiddagspeaks, mens pensionister rej-
ser over hele dagen.

l:l Voksenm=a Barnit 1 Pensionist s Ung
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100

15:00-05:59
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Figur 6 Eksempel pa illustration af hvornar forskellige passagertyper rejser pa tirsdage.

Mens disse analyser ogsa kan laves med passagertzllinger, spgrgeskemaer og undersggelser af billetsalg,
er den store fordel ved rejsekortdata at dataindsamling og analyser kan automatiseres. Dette betyder, at
der kan opnas et langt bedre kendskab til hvordan den kollektive trafik anvendes lige nu og hvordan anven-
delsen varierer over tid. Automatisk udfgrte analyser vil ogsa betyde, at der ved hver analyse kan sammen-
lignes med den foregaende, og der kan opnas relevant historisk viden om bl.a. variationer i forbindelse med
arstider, vejrforhold osv. Figur 7 illustrerer et eksempel pa denne form for sammenligning der kan ske mel-
lem samme analyser fra forskellige perioder. Figuren viser hvordan stoppesteder er anvendt i to forskellige
perioder med et ar imellem, og at der er tydelige forskelle og ligheder mellem perioderne. Eksempelvis er
det tydeligt, at der er mange stop, der anvendes meget i begge perioder. Dette glder bl.a. stoppestederne
ved de vigtige lokaliteter som skoler og uddannelsesinstitutioner, men ogsa stop ved enkelte boligomrader.

Inddragelsen af rejsekortdata i planleegningen vil muligggre udfgrelsen af arlige, manedlige, ugentlige eller
sagar daglige analyser af brugernes anvendelse af den kollektive trafik. Dette er muligt grundet maden
hvorpa dataene indsamles. P4 den made gives de kollektive trafikplanlaeggere de bedst mulige informatio-
ner, der kan anvendes som begrundelse for eendringer i det kollektive trafiknet.
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Figur 7 Eksempel pa illustration af anvendelsen af stoppesteder i forskellige perioder.

Fremtiden

Ved planlaegningen af den kollektive trafik anvendes som naevnt flere forskellige datakilder. Faelles for disse
datakilder er, at de blot er aggregerede totaler, som intet siger om hvem der har rejst og hvor der er rejst
mellem. Dette er relevant for at kunne udfgre den bedste planlaegning for brugerne af den kollektive trafik.
Derfor vil det blive yderst relevant at inddrage rejsekortdata i planleegningen, da disse informationer bliver
gemt nar Rejsekortet anvendes.

Ved anvendelse af rejsekortdata til planleegningen af den kollektive trafik, er det vigtigt at have et fyldest-
gorende datagrundlag. Dette opnas ved at have alle passagertyperne repraesenteret samtidig med, at der
er diversitet mellem dem. Dette skal desuden ggres uden, at datamaengden bliver sa stor, at avancerede
behandlingsveerktgjer bliver ngdvendige. En vaesentlig overvejelse ift. anvendelsen af rejsekortdata er, at
der kun indhentes data om dem som anvender kortet. Dette betyder, at det kun er en del af de rejsende i
den kollektive trafik der indsamles data om, da det er langt fra alle som anvender Rejsekort. Dette har den
konsekvens, at rejsekortdata endnu ikke kan anvendes alene, da det vil kunne resultere i et bias.

Sa laenge de rejsende, som anvender Rejsekort kun er en lille del af det samlede antal rejsende, vil dataene
ikke kunne sta alene, og det vil fortsat kraeve supplering fra andre datakilder sasom passagertaellinger og
TU-data.

| casestudiet blev der kun udfgrt et lille udpluk af de analyser, som er mulige med dataene. Yderligere kun-
ne dataene bl.a. ogsa anvendes til analyse af:

e Rejsetider

e Korrespondance

e Saesonvariationer herunder ogsa sammenhang med vejret
e Antal skift pa rejser

Mulighederne med rejsekortdata er som vist i denne artikel mange. Derfor hersker der ingen tvivl om, at
rejsekortdata allerede nu kan vaere et meget effektivt assisterende vaerktgj i planlaeggernes vaerktgjskasse,
og meget tyder p3, at rejsekortdata vil blive en af de primaere datakilder i fremtiden.

Trafikdage pd Aalborg Universitet 2017 ISSN 1603-9696 8



Fordele og ulemper

Som tidligere naevnt kan rejsekortdata naturligvis kun beskrive informationer om dem, som anvender Rej-
sekort som betalingsmiddel. Desuden har smartcard teknologien veere anvendt i udlandet i mange ar, og
nogle steder er teknologien allerede ved at blive udfaset. Eksempelvis i Seoul i Sydkorea er smartcardet
allerede blevet erstattet med en mindre chip indbygget i ure, smykker, mobil tilbehgr og lignende (Lim,
Kim, Limanond, & An, 2013). | London er Oyster kortet i en begyndende udfasning til fordel for anvendelse
af kontaktlgse betalingskort og mobiltelefoner (Transport for London, 2017).

For nylig blev periodekort til Rejsekort introduceret i dele af landet. Dette ville fa en enorm betydning for
de tilgeengelige data maengder hvis der gjaldt de samme regler som for almindelige Rejsekort. En ulempe
ved dette periodekort er, at brugerne ikke skal tjekke ud, og heller ikke tjekke ind ved rejse med tog eller
metro (Rejsekort.dk, 2017). Dette betyder, at det endnu ikke er muligt at ngjagtigt kortleegge pendlernes
rejsemegnstre ud fra rejsekortdata. Ud fra et planlaegningsmaessigt synspunkt kan der habes pa at en stigen-
de anvendelse af rejsekortdata i planleegningen kan resultere i @ndringer af dette.

Det er dog veerd at bemaerke, at rejsekortdataene kun ggr det muligt at analysere hvor brugerne rejser fra
og til, men ikke hvor de vil rejse. Eksempelvis kan dataene intet vise om dem som anvender andre trans-
portmidler for at komme til stationen eller stoppestedet, grundet manglende kollektive transport. Det er
derfor endnu stadig ngdvendigt med supplerende data, eksempelvis fra Transportvaneundersggelsen.

| Tabel 3 er der opsummeret en reekke af de fordele og ulemper som rejsekortdataene besidder ift. anven-
delse til planlaegningen af den kollektive trafik.

Tabel 3 Fordele og ulemper ved anvendelse af rejsekortdata i planleegningen af den kollektive trafik

Fordele Ulemper

Stgrre og mere detaljerede datamaengder Kun informationer om dem, som anvender det
(Ikke ngdvendigvis repraesentativt ift. hvem der
anvender offentlig transport)

Automatisk og kontinuert dataindsamling samt | Zldre teknologi
mulighed for automatiske analyser

Mulighed for detaljerede analyser Pendlerkort kraever kun tjek ind i busser. Ingen
pakraevet udtjekning eller indtjekning for tog
eller metro

Allerede etableret system Kun informationer om hvor folk rejser, men ikke

hvor de gerne vil rejse fra/til.

Rejsekortdata vil uden tvivl, til trods for en raekke ulemper, i fremtiden blive et vigtigt, hvis ikke det vigtig-
ste veerktgj i forbindelse med planlaegningen af den kollektive trafik. Dette bl.a. fordi dataene kan give et
mere ngjagtigt planlaegningsgrundlag end de i dag anvendte datakilder. Dataene vil derfor fa stor betydning
for den fremtidige kollektive trafik, og samtidig abne op for flere analyser, som fgrhen ikke var mulige.
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