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Abstrakt

Af tidligere studier vides det, at der er stor usikkerhed forbundet med den officielle uheldsdatabase, der er
grundlag for trafiksikkerhedsarbejdet. Usikkerheden er ikke gnskelig, og laegger op til, at underspge om der
pa andre mader kan opnas yderligere kendskab til flere uheldsdata. Andre mader at indsamle data pa er ved
selvrapportering, forsikringsdata og sygehusdata, dog kan ingen af de navnte benyttes direkte i trafiksikker-
hedsarbejdet, da uheldene ikke stedfaestes. Men hvilke muligheder er der sa for flere uheldsdata? Hvis uheld
skal indga i det stedbestemte trafiksikkerhedsarbejde, skal de vaere stedfeestede. Uheld registreret af politiet
stedfaestes. Dette omfatter person- og materielskadeuheld samt ekstrauheld, der alle er en del af den offici-
elle uheldsstatistik. Generelt indgar ekstrauheld sjaeldent i trafiksikkerhedsarbejdet, og udviklingen i antal
ekstrauheld praesenteres sjeldent.

Imidlertid er udviklingen i antal ekstrauheld interessant, da den afviger fra uheldsudviklingen generelt. An-
tallet af registrerede ekstrauheld er steget fra ar 2000 til 2015, ligesom uheldsarten udggr en stgrre og stgrre
andel af de samlede registrerede uheld. En stigning i ekstrauheld er ikke et problem i sig selv, men hvis stig-
ingen skyldes, at uheldene ikke er korrekt registrerede, og uheldet dermed burde indga i den officielle stati-
stik, gar vaerdifulde uheldsdata tabt. Det er saledes undersggt, om der ligger et potentiale for flere uheldsdata
i de registrerede ekstrauheld, grundet fejlklassificeringer.
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Uheldsanalysen tager udgangspunkt i de forskellige vejtyper: Veje i byzoner, 2-sporede veje i abent land samt
motorveje. Ligeledes tages der udgangspunkt i fire politikredse: Nordjylland, Sydgstjylland, Fyn og Midt- og
Vestsjzelland.

Uheldsanalysen udfgres ved at opstille sggeord og forudsaetninger for, hvornar et uheld er fejlklassificeret.
Tilgangen til fejlklassificeringer har i analysen vaeret konservativ, hvilket betyder, at resultaterne, der er frem-
kommet, er et minimumspotentiale. Resultaterne viser, at 1,4 %, 11,5 % og 9,8 % af de analyserede ekstra-
uheld er fejlklassificerede for henholdsvis veje i byzoner, 2-sporede veje i dbent land og motorveje. Ses der
pa politikredsene er 9,3 %, 8,9 %, 5,9 % og 7,9 % af de analyserede ekstrauheld fejlklassificerede i Nordjylland,
Sydgstjylland, Fyn og Midt- og Vestsjaelland.

Baggrund

Over de senere ar er der registreret flere ekstrauheld end tidligere. Hvorfor denne stigning forekommer har
ingen undersggt. Umiddelbart vides det ikke, om der reelt sker flere ekstrauheld pa vejene, eller om det
skyldes andre faktorer. At der sker en stigning i antal ekstrauheld er ikke et problem i sig selv, hvis udviklin-
gen fglger det totale antal uheld. Pa figur 1 fremgar udviklingen for de tre forskellige uheldsarter. Ydermere
ses udviklingen af det totale antal uheld pa landsplan.
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Figur 1: Udvikling i det totale antal uheld samt udviklingen for personskade-, materielskade- og ekstrauheld pa landsplan.
(Vejdirektoratet, 2017a)

Af figuren ses det, at udviklingen af det totale antal uheld generelt set er faldet i perioden fra 2000 til 2015.
Der forekommer sma udsving i perioden, og fra 2014 til 2015 sker der en stigning. For bade personskade- og
materielskadeuheld er den generelle udvikling ogsa faldende. Dog ses der en minimal stigning i materielska-
deuheld fra 2010 til 2015. Ses der pa den generelle udvikling for ekstrauheld er den, modsat de to fgrnaevnte
uheldsarter, stigende i perioden. Isaer fra 2014 og frem til 2015 fremgar der en markant stigning i antallet af
registrerede ekstrauheld.
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Med andre ord er ekstrauheld den uheldsart, der bidrager mest til stigningen i det totale antal uheld fra 2014.
Det er derfor undersggt, hvor stor en del de registrerede ekstrauheld udgegr af det totale antal uheld for 2005,
2010 og 2015, hvilket er vist i tabel 1.

Tabel 1: Det samlede antal registrerede uheld, antallet af registrerede ekstrauheld samt den andel, som ekstrauheld udggr af det
samlede antal registrerede uheld, angivet i procent.

Samlet antal uheld Antal ekstrauheld Procentsats

2005 19.675 5.452 28 %
2010 16.724 5.694 34 %
2015 18.107 7.002 39%

Af tabellen ses det, at de registrerede ekstrauheld, pa landsplan i 2005, udgjorde 28 % af det samlede antal
uheld, og i 2010 og 2015, udgjorde de henholdsvis 34 % og 39 %. Da ekstrauheld udggr en stgrre og stgrre
del af det samlede antal registrerede uheld pa landsplan, fas der feerre uheld at basere det efterfglgende
trafiksikkerhedsarbejde pa. Problemet med det stigende antal ekstrauheld opstar, hvis stigningen i registre-
rede ekstrauheld skyldes, at nogle uheld registreres som ekstrauheld, men reelt ikke er det, og dermed er
fejlklassificerede. Det undersgges derfor i dette studie, om der i de registrerede ekstrauheld er et uudnyttet
potentiale for at fa flere uheldsdata til at indga i den officielle uheldsstatistik. Derudover undersgges det, om
der fremkommer fejlklassificeringer for de udvalgte vejtyper samt politikredse.

Fremgangsmade

Uheldsanalysen er den, der danner grundlag for de efterfglgende resultater. Den tager udgangspunkt i
uheldsteksterne for de udvalgte ekstrauheld. P4 baggrund af disse uheldstekster fas et indblik i, hvad det
pagaeldende ekstrauheld omfatter, samt om der er sket en fejlklassificering. Pa figur 2 ses fremgangsmaden
for uheldsanalysen, hvor strukturen bliver forklaret i det fglgende.
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Figur 2: Fremgangsmaden for uheldsanalysen.

Trin 1 - Alle ekstrauheld og et filter med sggeord

Inden uheldsanalysen pabegyndes skal der treekkes ekstrauheld ud af

databasen, Vejman. Dette gg@res for bade de tre vejtyper og de fire po- Al |e ekstrau held

litikredse. Der er registreret i alt 79.430 ekstrauheld for de udvalgte

vejtyper, og for politikredsene er der registreret 32.956 ekstrauheld. ‘

Ud fra disse ekstrauheld er der opstillet en raekke stikprgver, hvor der

er fundet en raekke sggeord ud fra uheldsteksterne i stikprgverne. Ind- .
. ] ) Filter med s@geord

gar minimum ét af sggeordene i uheldsteksten vurderes der at vaere

potentiale for, at ekstrauheldet er fejlklassificeret. Efter sggeordene — ™~

er fundet, skal alle ekstrauheld igennem et filter, som er vist pa figur Figur 3: Udsnit af trin 1 i uheldsanalysen.

3.
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Trin 2 - Potentiale for fejlklassificeringer samt forudsatninger
Ved sortering af ekstrauheldene ved hjzelp af ~ T~
spgeordene fas de ekstrauheld, der vurderes at

Segeord indgar Segeord indgar ikke
have et potentiale for at vaere fejlklassifice-
rede. Ved sortering af ekstrauheldene, ud fra I
sgrgeordene, fremkommer der, for vejtyperne, Forudsaetninger for

31.037 ekstrauheld, og 13.779 ekstrauheld for fejlklassificeringer
politikredsene, som er klar til analysen. '

Figur 4: Udsnit af trin 2 i uheldsanalysen.
Disse ekstrauheld er illustreret pa figur 4 som
boksen, der er angivet med "s@ggeord indgar” — alts3, at der i disse uheld er potentiale for, at ekstrauheldet
er fejlklassificeret. Boksen ved siden af, der er angivet med "sggeord indgar ikke”, indeholder de ekstra-
uheld, hvor ingen af de opstillede sggeord indgar i uheldsteksterne. At et uheld placeres i boksen “sggeord
indgar ikke” betyder dog ikke, at uheldet ikke er fejlklassificeret — hvis andre sggeord var valgt til analysen
kunne nogle uheld fra denne boks indga i “sggeord indgar”-boksen i stedet. Til uheldsanalysen er der, pa
baggrund af sggeordene, i alt fremkommet 44.816 ekstrauheld, hvoraf de resterende 67.570 ekstrauheld
vurderes, ud fra de opstillede sggeord, ikke at have potentiale for at vaere fejlklassificerede.

| uheldsanalysen arbejdes der kun videre med de uheld, der fremkommer af "spgeord indgar”’-boksen. Det
er gnsket i studiet, at de vurderinger, der forekommer af fejlklassificeringerne skal vaere sa objektive som
muligt. For at dette kan lade sig ggre, er der opstillet en raekke forudszaetninger, for hvert sggeord, der gar
det muligt at foretage en systematisk gennemgang af ekstrauheldene.

Trin 3 - Proces for vurdering af ekstrauheldene

Dette trin er en iterativ proces, og tager udgangspunkt i de Gennermiz=s-
44.816 ekstrauheld med potentiale for fejlklassificering. | Nye segeord il ning af
videre studie

dette trin af uheldsanalysen, skal det vurderes, om uheldet uheldstekster
reelt er fejlklassificeret, og egentligt burde have veeret klas-
sificeret som et person- eller materielskadeuheld. Som det

ses af figur 5 er uheldsteksterne gennemlaest manuelt. Arsa-

Gennemlaes- S d
. . . . Fgeor
gen til dette skyldes, at det vurderes ikke at veere muligt at ning af Sortgres fra
uheldstekster

foretage en systematisk vurdering af, om uheldet er fejlklas-
sificeret ud fra de forudsaetninger, der er opsat i studiet, hvis Skeerpelse af
der blot laves en sggning pa de opstillede sggeord blandt forudsast-
ekstrauheldenes uheldstekster. En sggning blot ud fra de op- ninger

stillede spgeord kan resultere i falske positiver — uheldet er

klassificeret som ekstrauheld, og et af de opstillede sggeord
indgar i uheldsteksten, uden at uheldet er fejlklassificeret.

Figur 5: Udsnit af trin 3 i uheldsanalysen.

Et eksempel findes blandt andet ved sggeordet, skadestue. Til uheldsanalysen indgar alle de ekstrauheld,
hvori sggeordet skadestue er benaevnt i uheldsteksten, som eksempelvis skadestuebehandlet, tilset pd ska-
destue og lignende. Men uheldstekster, hvori der blandt andet star ej skadestuebehandlet medtages ogsa,
og dette er blot ét eksempel pa, hvilken beskrivelse politiet bruger. Alle uheldstekster er derfor set manuelt
igennem for at undga, at et ekstrauheld vurderes at veere fejlklassificeret uden egentligt at vaere det. | Igbet
af gennemlaesningen af uheldsteksterne blev der sat spgrgsmalstegn ved nogle af de opstillede sggeord.
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Grunden til dette skyldes, at der indgar for fa informationer i uheldsteksterne til at vurdere, om der er sket
en fejlklassificering. Det er derfor vurderet, at nogle sggeord frasorteres. Dette ggres, da forekomsten af
fejlklassificeringer ved disse sggeord, er minimale, ssmmenholdt med tiden, der skal benyttes pa at se disse
uheldstekster igennem.

Ud fra ovenstaende foretages der en skaerpelse af de opstillede forudsaetninger. Det skal fremga helt klart af
uheldsteksten, at der er tale om en fejlklassificering, da det fra studiets start er gnsket, at dette skal vaere sa
objektivt som muligt. Efter dette fortsaettes gennemgangen af de respektive uheldstekster. Slutteligt er der
opstaet et naermere kendskab til uheldsteksterne, hvilket bevirker, at der er fundet nye sggeord, som kan
veere relevante at medtage, hvis et lignende studie skal udfgres igen.

Trin 4 - Reelle ekstrauheld og fejlklassificeringer

Det sidste trin er opggrelsen af antallet af reelle ekstra- / A

uheld samt antallet af fejlklassificeringer. Pa baggrund af Reelle Fejlklassificeringer
processen i det fgrnaevnte trin er det vurderet, at nogle af ekstrauheld /
ekstrauheldene burde have vzeret klassificeret som enten Personskadeuheld \
personskade- eller materielskadeuheld. Boksen, der hed- R R

der "Reelle ekstrauheld” er de uheld, som har vaeret gen-
nem analysen, og er vurderet at vaere klassificeret korrekt  rigur 6: Udsnit af trin 4 i uheldsanalysen
— altsa som et ekstrauheld. Dette ses ogsa pa figur 6.

Det vides, at de forudsatninger, der er opstillet i studiet er meget objektive, hvilket har sine fordele og
ulemper. Fordelen er, at der ingen tvivl er omkring de fejlklassificerede ekstrauheld. Det fremgar tydeligt af
uheldsteksten, at uheldet ikke "hgrer” til under uheldsarten, ekstrauheld, hvilket ggr de efterfglgende re-
sultater valide. Derimod kan det diskuteres, om der bliver sorteret for mange potentielle fejlklassificeringer
fra i og med, at det er forudsat, at de opstillede forudsaetninger for fejlklassificering skal fremga klart af
uheldsteksten, hvis uheldet skal kunne vurderes at veere fejlklassificeret. Det kan ligeledes diskuteres, hvor-
dan forudsaetningerne skal opstilles, men i dette studie er forudsaetningerne opstillet saledes, at det er mi-
nimumspotentialet af fejlklassificeringer, der fremgar af resultaterne — og der er dermed reelt flere fejlklas-
sificeringer end fundet her.

Resultater

Af den fgrnaevnte uheldsanalyse er der fremkommet en raekke resultater for bade vejtyperne og politikred-
sene. | det efterfglgende fremgar resultaterne i form af det totale antal registrerede ekstrauheld, antal og
andel fejlklassificeringer, samt antal og andel fejlklassificerede personskade- og materielskadeuheld.

Vejtyper
For alle de tre vejtyper udggr fejlklassificeringer generelt en mindre del af de registrerede ekstrauheld fra ar
2000 til ar 2015. At andelen af fejlklassificeringer er faldet over arraekken er positivt, det er dog stadig et

problem, at der faktisk forekommer fejlklassificeringer. Resultaterne for fejlklassificeringerne fremgar af ta-
bel 2.
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Tabel 2: Det samlede antal registrerede uheld, antal og andel fejlklassificeringer samt fordelingen af fejlklassificeringer pa per-
sonskadeuheld og materielskadeuheld for veje i byzoner, 2-sporede veje i abent land og motorveje.
Urotal Fejlkl. Personskade | Materielskade
(-] (%] [-] (%] (-] (%]
Veje i byzone 54.009 769 1,4 587 1,1 182 0,3
2-sporede veje i abent land 14.636 1.688 11,5 299 2,0 1.389 9,5
Motorveje 10.785 1.056 9,8 86 0,8 970 9,0

Af tabellen ses det, at antallet af registrerede ekstrauheld er klart stgrst for veje i byzoner. En forklaring pa
dette kan veere, at der pa veje i byzoner kgres med lavere hastighed, hvormed skadens omfang samt alvor-
lighedsgrad ofte er lav sammenholdt med, hvis der k@res med hgjere hastighed. En anden forklaring kan veere
de involverede parter i uheldene. Pa veje i byzoner er cyklister en part i ca. 13 % af de registrerede uheld
(Vejdirektoratet, 2017a). For at registrere uheld, hvor cyklister er involveret, skal der, med den nuveerende
definition af personskadeuheld og materielskadeuheld, ske personskade eller skade pa cyklen for over 5.000
kr. Dog er der mange cyklers kgbspris, der ikke overstiger dette belgb. Dette laegger op til, hvorvidt definiti-
onen af uheldsarterne “favoriserer” nogle kgretgjstyper frem for andre, og hvilken indflydelse dette har pa
de uheld, der opnas kendskab til.

Den samlede fejlklassificering ses at vaere stgrst for 2-sporede veje i dbent land, hvor fejlklassificerede eks-
trauheld udger 11,5 %. Pa motorveje udggr fejlklassificeringer 9,8 % af de registrerede ekstrauheld, og pa
veje i byzoner udggr fejlklassificeringer kun 1,4 %. Ligeledes ses en forskel mellem de tre vejtyper i henhold
til, hvilken uheldsart, der fejlklassificeres. For veje i byzoner udggr personskadeuheld den stgrste del af de
samlede fejlklassificeringer i forhold til materielskadeuheld, hvorimod det for 2-sporede veje i dabent land og
for motorveje er materielskadeuheld, der udggr den stgrste andel af fejlklassificeringerne.

At det for veje i byzoner er fejlklassificeringer af personskadeuheld, der udggr den stgrste del af de samlede
fejlklassificeringer kan skyldes, som tidligere naevnt, at de ekstrauheld, der forekommer her ofte involverer
blgde trafikanter, hvormed der oftere forekommer personskade. En forklaring pa, hvorfor fejlklassificeringer
af materielskadeuheld i byen udggr den mindste andel af fejlklassificeringer af de registrerede ekstrauheld,
kan veere, at der pa veje i byzoner kgres med lavere hastighed, og at de materielle skader heraf ikke bliver sa
store, at de kan indga under uheldsarten materielskade. Ligeledes kan denne forskel knyttes til de opstillede
sggeord, hvor veaelte og rulle indgar. Pa veje i byzoner er der ikke mange biler, der veelter, hvis der sas mmen-
holdes med antallet, der veelter pa 2-sporede veje i abent land og motorveje.

Nar den samlede fejlklassificering deles ud pa uheldsarterne, ses det, at fejlklassificeringen af personskade
pa 2-sporede veje i dbent land udggr 2 %, og er dermed den vejtype, hvor fejlklassificerede personskadeuheld
udger den stgrste andel af de registrerede ekstrauheld. Ses der derimod pa antallet, er det veje i byzoner,
hvor antallet af fejlklassificeringer er stgrst. Her ligger antallet pa 587, hvilket naesten er en fordobling i for-
hold til fejlklassificeringerne pa 2-sporede veje i abent land, og i forhold til motorveje svarer dette til naesten
syv gange sa mange fejlklassificerede personskadeuheld. Arsagen til, at andelen af fejlklassificeringer for veje
i byzoner er lavere end ved 2-sporede veje i dabent land, er antallet af registrerede ekstrauheld. For veje i
byzoner er der, fra 2000 til 2015, registreret over tre gange sa mange ekstrauheld sammenlignet med 2-
sporede veje i abent land. Det ses altsa, at pa trods af det hgje antal fejlklassificeringer, er andelen stadig
lavere end ved 2-sporede veje i dbent land, da antal registrerede ekstrauheld er sa markant hgjere.
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Politikredse

Nar der ses pa udviklingen i andelen af fejlklassificeringer er der forskelle mellem politikredsene. | Nordjyl-
lands Politikreds er der oplevet en stigning fra 2000 til 2014, og et drastisk fald til 2015, mens andelen af
fejlklassificeringer for Sydgstjyllands og Fyns Politikreds har vaeret faldende. Udviklingen for Midt- og Vest-
sjeellands Politikreds har veeret tilnaermelsesvis jaavn over arraekken. | tabel 3 fremgar de registrerede ekstra-
uheld samt fejlklassificeringerne heraf.

Tabel 3: Det samlede antal registrerede uheld, antal og andel fejlklassificeringer samt fordelingen af fejlklassificeringer pa per-
sonskadeuheld og materielskadeuheld for Nordjyllands, Sydgstjyllands, Fyns og Midt- og Vestsjallands Politikreds.
Urotal Fejlkl. Personskade Materielskade
[-] [%] [-] [%] [-] [%]
Nordjylland 2.978 278 9,3 88 3,0 190 6,4
Sydgstjylland | 10.251 917 8,9 150 1,5 767 7,5
Fyn 9.140 526 5,8 122 1,3 404 4,4
Midt- og Vestsjelland | 10.587 831 7,9 203 1,9 628 5,9

Af tabellen fremgar det, at den stgrste andel af fejlklassificeringer er i Nordjyllands Politikreds, hvor denne
andel udggr 9,3 %. Den mindste andel udggres i Fyns Politikreds, hvor denne er pa 7,9 %.

Ses der pa fejlklassificeringerne, fordelt pa uheldsart er det for alle politikredse fejlklassificering af materiel-
skadeuheld, der udggr den stgrste andel af de registrerede ekstrauheld. Ydermere ses det, at fejlklassifice-
ringen af personskadeuheld er stgrst i Nordjyllands Politikreds med 3,0 %. Politikredsene imellem er der dog
ikke stor forskel pa andelen af fejlklassificerede personskadeuheld. Forskellen er lidt st@rre, hvis der ses pa
materielskadeuheld, hvor Sydgstjyllands Politikreds med 7,5 % er den politikreds, hvor fejlklassificeringer af
materielskadeuheld udggr den stgrste andel af de registrerede ekstrauheld.

Af de fire politikredse udggr fejlklassificeringer den stgrste andel i Nordjyllands Politikreds. Af ovenstaende
ma det siges, at der er forskel pa andelen af fejlklassificeringer politikredsene i mellem.

Diskussion

Uheldsdefinitioner
Gennem uheldsanalysen blev der taget udgangspunkt i uheldsdefinitionerne for at kunne vurdere, om et
uheld var fejlklassificeret eller ej. De geeldende definitioner for personskade- og materielskade er:

Personskade Materielskadeuheld
"Tilskadekomst er en tilstand, der normalt kraever “Der skal altid optages rapport, hvis der er sket
lzegelig behandling eller har medfart hospitalsind- materiel skade pd kgretgjer, der skannes at over-
leeggelse, ogsd til observation. Mindre hudaf- stige 50.000 kr. for hvert motorkgretgj eller 5.000
skrabninger, sma snitsdr eller smd "bld maerker" kr. for anden materiel skade.”
betragtes ikke som tilskadekomst.” (Hemdorff et al., 2003)

(Hemdorff et al., 2003)
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Med de to definitioner har politikredsene samme forudsaetninger, nar et faerdselsuheld vurderes. Gennem
uheldsanalyse har det dog vist sig, at der ligger udfordringer i definitionerne, nar et uheld skal vurderes.

Personskadeuheld

| definitionen af tilskadekomst fremgar det, at der er tale om tilskadekomst, hvis leegehjzelp er ngdvendig
eller indleggelse er ngdvendig. | uheldsanalysen er det vurderet, at der er tale om tilskadekomst og dermed
personskade, nar det fremgar, at der har vaeret skadestuebehandling — og kun ved behandling. Det kan dog
diskuteres, om de parter der kommer ind pa sygehuset for et tjek ogsa burde medtages som tilskadekomst.
Argumentet for dette er, at parterne, ved et sygehustjek, bliver registreret pa skadestuen, og derved vil de
fremga af Landspatientregisteret — uanset om der kraeves laegelig behandling eller ej. Argumentet for, at
parter, der blot tilses pa skadestuen ikke skal indga er, at der reelt ikke er tale om tilskadekomst, nar parterne
blot tilses, og det efterfglgende konstateres, at der ingen personskade er.

Gennem uheldsanalysen star det klart, at der en udfordring i, hvordan mgrketallet belyses pa nuvaerende
tidspunkt. Mgrketallet deekker over de uheld, som politiet ikke opnar kendskab til, og derved ikke har mulig-
hed for at registrere i den officielle uheldsstatistik. Mgrketallet belyses i en mgrketabel fra Danmarks Stati-
stik, som tager udgangspunkt i data fra Landspatientregisteret og den officielle uheldsstatistik — og en sam-
menligning af disse fgrer til stgrrelsen pa mgrketallet. Den omtalte udfordring i, hvordan mgrketallet belyses,
fremkommer af definitionen af personskadeuheld i de to registre, der sammenlignes.

| Landspatientregisteret registreres alle parter, der har kontakt med skadestuen. Hvis dette syn pa tilskade-
komst sammenlignes med definitionen, som er politiets udgangspunkt, hvor det kun er ved egentlig legelig
behandling, der er tale om tilskadekomst, skabes der uoverensstemmelser mellem oplysninger fra Landpati-
entregisteret og politiets data. Denne uoverensstemmelse betyder, at de to registre reelt ikke burde sam-
menlignes, da baggrunden for registrering ikke er den samme. Da sammenligningen af de to registre er grund-
laget for mgrketallet, og registreringen ikke foregar pa samme registreringsgrundlag, er stgrrelsen af mgrke-
tallet ikke korrekt.

Forskellen i antallet af fejlklassificeringer med de to forskellige tilgange til, hvornar der er tilskadekomst kan
ses i tabel 4.

Tabel 4: Antallet af registrerede ekstrauheld, nar der er sggt pa skadestue, samt antallet af vurderede fejlklassificeringer i dette
sggeord for vejtyper og politikredse.

Skadestue Fejlklassificering
Veje i byzoner 1465 395
2-sporede veje i abent land 570 141
Motorveje 217 65
Nordjylland 127 56
Sydgstjylland 418 99
Fyn 173 67
Midt- og Vestsjeelland 302 146

Af tabellen ses, at hvis tilgangen til, hvornar der er tilskadekomst havde vaeret som i Landspatientregisteret,
ville der veere flere fejlklassificeringer af personskadeuheld end det er tilfeeldet med de opstillede forudseet-
ninger i dette studie. Det ses altsa, at med den vurdering af definitionen af tilskadekomst og personskade,
der er lavet i dette studie, opnas et minimum af fejlklassificeringer af personskadeuheld. Problemstillingen
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med definitionen af personskade er saledes, at definitionen kan vurderes og tolkes, og er dermed ikke enty-
dig. Dette skaber en usikkerhed, i form af subjektive vurderinger, nar politiet registrerer uheld. En entydig
definition vil altsa vaere at foretraekke, sa uheldene registreres korrekt, og trafiksikkerhedsarbejdet laves pa
korrekt baggrund. Pa baggrund af de udfordringer, der oplevedes i uheldsanalysen er der udarbejdet to for-
skellige forslag til definition af tilskadekomst:

Forslag 1 Forslag 2
“Tilskadekomst er en tilstand, som krzever lzegelig “Tilskadekomst betragtes som en tilstand, hvor de
behandling eller en hospitalsindlaeggelse. Dette er involverede parter har veeret i kontakt med syge-
ogsd geaeldende, hvis vedkommende er indlagt til husvaesenet. Dette er geeldende uanset skades-
observation, uanset skadesgrad. Mindre hudaf- grad.”

skrabninger, sma snitsar eller sma "blG maerker"
betragtes ikke som tilskadekomst, medmindre der
er foretaget en laegelig behandling.”

Ved forslag 1 er der taget udgangspunkt i den nuvaerende definition af tilskadekomst. Ud fra denne er defi-
nitionen omskrevet med andre ord og flere saetninger, hvilket skal bidrage til en bedre og ensformig forsta-
else af definitionen. | forslag 1 er der ligeledes taget udgangspunkt i, hvordan definitionen af tilskadekomst
er tolket i dette studie. Forslag 1 kan dog stadig bidrage til misforstaelser af, om der er sket egentlig laegelig
behandling eller blot et tjek eller en undersggelse. For at undga disse misforstaelser er forslag 2 udarbejdet.
| denne definition er alle, der har haft kontakt med sygehusvaesenet, tilskadekomne — uanset om det viser
sig, personerne er uskadte. Denne definition har samme udgangspunkt som det er tilfeeldet i Landspatient-
registeret. Ved brug af forslag 2 forventes det, at politiets data og Landspatientregisteret har samme regi-
streringsgrundlag af personskadeuheld, hvormed mgrketallet vil afspejle det reelle billede — mere end det pa
nuvaerende tidspunkt er tilfeeldet.

Forslag 2 er dog ikke helt uden udfordringer. En er, at der vil stadig forekomme uheld, som hverken politiet
eller Landspatientregistret opnar kendskab til. En stgrre udfordring vil forekomme i og med, at der med de-
finitionen registreres flest personskadeuheld end pa nuvaerende tidspunkt. Dette resulterer i, at en sammen-
ligning af uheldsdata over en laengere periode ikke vil veere mulig, da registreringsgrundlaget ikke er det
samme. Endnu en udfordring opstar, nar stigningen i antallet af personskadeuheld skal formidles til fagfolk
og befolkning. Ydermere opstar et problem med hensyn til de eksisterende malsaetninger for tilskadekomne
i trafikken, som ikke vil kunne indfries.

Materielskadeuheld

Definitionen af materielskade skaber ogsa udfordringer. Disse ligger iszer i de opsatte greensevaerdier, som
favoriserer uheld med motorkgretgjer, og dermed ikke afspejler de forskellige typer kgretgjer, der benyttes
i trafikken. Favoriseringen betyder, at eksempelvis cyklister ikke vil indga som et materielskadeuheld, men
derimod som anden materielskadeuheld.

Af definitionen fremgar det, at skade pa materiel skgnnes at overstige 50.000 kr. for hvert kgretgj, fgr der er
sket materielskadeuheld. Igen sker der her en differentiering af kgretgjerne, da der kun kan ske skade for
50.000 kr., hvis bilen har en vis veerdi. Det vil sige, at der kan vaere forskel pa samme type uheld — et uheld
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med dyrere biler og et uheld med biler af ringe veerdi. Det ene registreres som materielskadeuheld, og det
andet registreres som et ekstrauheld. To, i princippet, ens uheld, pa samme lokalitet, bliver altsa registreret
forskelligt. Prisen pa motorkgretgjet kan altsa ikke stilles direkte op imod alvorlighedsgraden af uheldet. For
at imgdekomme udfordringerne, der er oplevet gennem uheldsanalysen er der udarbejdet et forslag til en
ny definition for materielskadeuheld:

“Der er sket materiel skade pG motorkgretgjer,
hvis skaden sk@nnes at overstige 50.000 kr. pa
minimum ét motorkgretgj. Ligeledes er der tale
om materiel skade, ndr der pd knallerter og cykler
er sket skade for over 4.000 kr., eller der er sket
skade for minimum 5.000 kr. for anden materiel.”

| forslaget er det minimum ét af de involverede kgretgjer der skal have skade for mere end 50.000 kr. for, at
der er tale om et materielskadeuheld. For at tilgodese alle trafikanttyper tilnaermelsesvist lige, er der indfgrt
en graensevaerdi for cykler og knallerter. Hvorvidt denne graense skal ligge pa 4.000 kr. kan diskuteres, da
knallerter som regel er dyrere end cykler, og hurtigt nar op over de 4.000 kr., hvorimod der er en del cykler,
hvor indkgbsprisen er under 4.000 kr.

En ekstra mulighed kan vaere at dele cykler og knallerter op i hver sin greensevaerdi for at fa et mere nuanceret
billede de materielskadeuheld, der sker. Omvendt bliver registreringsarbejdet mere ressourcekraevende, da
der er flere ting at tage stilling til — og det kan sa ende ud i at skabe flere fejlklassificeringer.

Afledte pointer af uheldsanalysen

Uheldstekster

De viste resultater er fundet pa baggrund af sggeord og forudseetninger. Der ligger dog et problem i uhelds-
udtraekkene og den made, som politiet beskriver uheldet pa. Der benyttes ofte forkortelser pa forskellige
ord, hvilket betyder, at de ikke fremkommer, ved sggning pa et bestemt sggeord. Endnu en udfordring op-
star, nar der ses pa, hvor objektive uheldsteksterne er. Der er et tydeligt mgnster af, at der ingen klar struktur
er pa, hvilke ord der benyttes hvornar. Betjentene bruger eget ordforrad, og gaér det systematiske arbejde
vanskeligt. Et eksempel pa dette er “... kart til undersggelse...”, hvor der reelt er tale om en skadestuebe-
handling. Dette er tilfeeldet i felgende citat.

”... Kart til undersggelse pa ASS. Slap med braekket tommelfinger.”

Det ses, at udfaldet er en braekket tommelfinger, hvormed der ma vaere udfgrt laegelig behandling, og det
burde veere klassificeret som personskadeuheld. | uheldsteksten er det dog ordet undersggelse og ikke be-
handling, der er benyttet, hvilket skaber udfordringer i forhold til den gaeldende definition for tilskadekomst.
Uheldsbeskrivelserne er altsa utroligt vigtige, og har stor betydning for det resultat, der fremkommer. Lige-
ledes mangler der ofte en konklusion pa eksempelvis skadestuetjek i forhold til personskade, da der blot star
”... formegentligt personskade” eller ”... formodning om piskesmeaeld”. Dette bidrager yderligere til usikkerhed
om, hvorvidt et ekstrauheld er klassificeret korrekt.

Resultater fra uheldsanalysen

Trafikdage pd Aalborg Universitet 2017 ISSN 1603-9696 11



At der forekommer fejlklassificeringer betyder, at der er et potentiale for at fa flere uheldsdata i den officielle
uheldsstatistik. Fejlklassificeringerne betyder, at vaerdifulde uheldsdata gar tabt, og trafiksikkerhedsarbejdet
udfgres pa et mindre datagrundlag end, hvad der reelt skulle veere til radighed. En vigtig parameter er dog
ogsa hvor stort potentialet egentligt er. Ses der samlet pa alle vejtyperne i forhold til uheldsstatistikken i 2015
opnas 225 flere uheld, hvis fejlklassificeringerne medtages i den officielle uheldsstatistik. Dette svarer til ca.
2 % flere uheld at lave trafiksikkerhedsarbejdet pa baggrund af. For politikredsene opnas 540 flere uheld og
dermed 5 % flere uheld at lave trafiksikkerhedsarbejdet pa baggrund af.

Fejlklassificeringernes betydning for mgrketallet

Det er positivt, at der er potentiale for flere uheldsdata i de allerede registrerede uheld, men hvordan influ-
erer fejlklassificeringerne pa mgrketallet? | tabel 5 er antal og andel fejlklassificeringer af personskader angi-
vet.

Tabel 5: Antal registrerede ekstrauheld, U, antal og andel fejlklassificerede personskadeuheld for ar 2005, 2010 og 2015, for-
delt pa vejtyper og politikredse.

Vejtyper Politikredse
Utotal Personskade Utotal Personskade
[-] [%] [-] [%]
2005 | 4.473 57 1,3 1.948 28 1,4
2010 | 4.030 54 1,3 2.050 29 1,3
2015 | 6.126 62 1,0 2.649 40 1,0

Sammenholdes tabellerne i ovenstaende tabel med mgrketallet, kan fejlklassificeringerne forklare en del af
mgrketallet, men denne del er minimal i forhold til de uheld, som der slet ikke opnas kendskab til, og som
stadig udggr det stgrste problem. Det vurderes dog, at bidraget er veerd at tage med — iseer da tallene, som
er vist i tabellen er minimumspotentiale, og tallene vil, med en anden tilgang, vaere hgjere.

Konklusion

| uheldsanalysen fandtes fejlklassificeringer, hvormed person- og materielskadeuheld er fejlagtigt klassifice-
ret som ekstrauheld. Da der findes fejlklassificeringer ligger der altsa et potentiale for flere uheldsdata i de
registrerede ekstrauheld.

Fejlklassificeringer pa vejtyperne udger henholdsvis 1,4 %, 11,5 % og 9,8 % af de analyserede ekstrauheld for
veje i byzoner, 2-sporede veje i dbent land og motorveje. Ses der pa politikredsene udggr fejlklassificerin-
gerne 9,3 %, 8,9 %, 5,8 % og 7,9 % for henholdsvis Nordjylland, Sydgstjylland, Fyn og Midt- og Vestsjelland.
Gennem uheldsanalysen fandtes det, at materielskadeuheld er den uheldsart, der udggr den stgrste del af
fejlklassificeringerne, bortset fra veje i byzoner, hvor det er personskadeuheld, der udggr den stgrste andel.
At der pa bade vejtyper og politikredse forekommer fejlklassificeringer, og at andelen af fejlklassificeringer
ikke er jeevnt fordelt, vejtyper imellem samt politikredse imellem, betyder, at iseer 2-sporede veje i abent
land samt Nordjyllands politikreds fremstar mere sikker at feerdes pa/i, end de reelt er.

Men hvad kan fejlklassificeringerne bidrage med? Hvis der ses pa den officielle statistik i 2015, og hvis ande-
len af fejlklassificeringer medtages, betyder dette, at der for vejtyperne vil veere 225 flere uheld, hvilket sva-
rer til 2 % flere uheld at lave trafiksikkerhedsarbejde pa baggrund af. For politikredsene vil 540 flere uheld
indga, som svarer til 5 % flere uheld at lave trafiksikkerhedsarbejde ud fra.
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Sammenholdes fejlklassificeringerne af personskadeuheld med mgrketallet vil dette kunne mindskes. Bidra-
get fra fejlklassificeringerne vil dog vaere minimalt i forhold til de uheld, der stadig ikke vil opnas kendskab
til.

For alle vejtyper, dog med undtagelse af veje i byzoner, er de harde trafikanter en part i de fejlklassificerede
ekstrauheld. Ligeledes er det tilfaeldet for alle politikredsene. Pa veje i byzoner er fordelingen mellem blgd
og hard trafikant, i de fejlklassificerede ekstrauheld, mere ligelig fordelt.

Ses der p3, hvilke uheldstyper, der kan opnas yderligere kendskab til, udggr eneuheld den stgrste andel af
fejlklassificeringerne pa 2-sporede veje i abent land, pa motorvej og for alle politikredsene. For veje i byzoner
er fordelingen mellem eneuheld og flerpartsuheld mere ligelig fordelt.

Sammenholdes fordelingen af trafikanttyper i de fejlklassificerede ekstrauheld med den officielle statistik i
2015, forekommer der en underrapportering af de harde trafikanttyper, selvom det er den trafikanttype, vi
har stgrst kendskab til. Anderledes er det, nar der ses pa de to uheldstyper. Fordelingen i den officielle stati-
stik viser, at der registreres faerrest eneuheld, hvorimod eneuheld udggr den stgrste del af fejlklassificerin-
gerne — eneuheld underrapporteres altsd markant i den officielle uheldsstatistik.

Til slut bgr det bemaerkes, at de fremlagte resultater i denne artikel, pa grund af den konservative tilgang til,
hvornar der er sket fejlklassificering, er minimumspotentialet for flere uheldsdata. Hvis tilgangen til fejlklas-
sificeringer aendres, forventes det, at det vil bibringe endnu flere fejlklassificeringerne — isaer inden for
uheldsarten personskadeuheld.

Litteraturliste

Vejdirektoratet. (2017a). vejman.dk. http://vejman.vd.dk/query/default.do?Parent=3&Item=100. Bes@gt
d. 9. marts 2017.

Hemdorff, S. R., Lund, H., & Daugaard, T. (2003). Indberetning af feerdselsuheld. Vejdirektoratet.
http://www.vejdirektoratet.dk/DA/viden_og_data/statistik/ulykkestal/Documents/FUHSTAT%20vejle
dning%20vers%20majo7.pdf. Downloaded d. 3. februar 2017.

Trafikdage pd Aalborg Universitet 2017 ISSN 1603-9696 13



