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Abstrakt

Den nationalt prioriterede faerdselsindsats i Danmarks 12 politikredse har baggrund i politiets nationale
operative strategi pa faerdselsomradet. Her beskrives strategien for arene 2016-2020. Strategien er
analyse- og evidensbaseret, opererer med effektmal frem for inputmal og er geografisk differentieret.
Formalet er at gge faerdselssikkerheden i Danmark, sikre en hensigtsmaessig trafikafvikling i samfundet og
bidrage til borgernes tryghed. Pa baggrund af nationale strategiske analyser er udpeget tre indsatsomrader:
for hgj hastighed, spirituskgrsel og uopmaerksomhed. Pa omradet for hgj hastighed er der foretaget lokale
analyser i politikredsene, og pa baggrund af disse er seaerligt hastighedsbelastede straekninger udpeget med
konkrete mal for hastighedsnedsaettelse. Pa spirituskgrselsomradet og uopmaerksomhedsomradet
gennemfgres i 2017 repraesentative forekomstundersggelser. Undersggelsernes resultater kan ud over at
vaere oplysende i sig selv tjene som udgangspunktsmalinger, som eventuelle fremtidige indsatsers effekt
kan males imod. Endelig er en spgrgeundersggelse om tryghed af et repraesentativt udsnit af danske
trafikanter gennemfgrt. Denne undersggelse afslgrer, at trafikanterne er generelt trygge i trafikken, og at
de er mest utrygge ved spirituskgrsel, dernaest ved brug af mobiltelefon under kgrsel og endelig for hgj
hastighed.

Baggrund for strategien
Pa baggrund af et omfattende analysearbejde i 2012 af organiseringen af politiets kerneopgaver blev det pa

daveaerende tidspunkt besluttet at styrke det evidens- og analysebaserede arbejde i dansk politi. |
forleengelse af dette er politiets nationale operative strategi pa faerdselsomradet blevet til pa et
analysebaseret grundlag. Politiets operative strategi er den plan, som politiets 12 politikredse prioriterer og
udfgrer store dele af faerdselsindsatsen ud fra. Den danner altsa baggrunden for det nationalt prioriterede
politiarbejde pa faerdselssikkerhedsomradet. Ud over at grundlaget er analysebaseret, opererer strategien
med malopfglgning pa baggrund af effekt frem for input. Inputmal er eksempelvis antal timer brugt pa en
given kontrol, mens effektmal for eksempel er nedbringelse af gennemsnitshastigheden pa en
hastighedsbelastet vejstreekning eller nedbringelse over en given periode af andelen af trafikanter, der taler
i mobiltelefon.
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| det fglgende beskrives strategien, og der gives en status pa udmgntningen pa omraderne for hgj
hastighed, spirituskgrsel, distraktion og tryghed.

Formal
Formalet med politiets operative strategi er at gge feerdselssikkerheden i Danmark, sikre en hensigtsmaessig

trafikafvikling i samfundet og bidrage til borgernes tryghed.

Indsatsomrader
For at na de strategiske malsaetninger har Rigspolitiet pa baggrund af politiets nationale strategiske analyse

2015 og 2016 og Feaerdselssikkerhedskommissionens nationale handlingsplan prioriteret tre indsatsomrader:

1. for hgj hastighed,
2. spirituskgrsel,
3. uopmaerksomhed.

Disse indsatsomrader er udvalgt, fordi de har vaesentlig betydning for faerdselssikkerheden, og fordi det er
omrader, politiets indsats kan pavirke.

| den videnskabelige litteratur er der gentagne gange pavist en statistisk sammenhang mellem hastighed og
antal draebte og tilskadekomne. Dette skyldes dels, at man ved hgjere hastighed nar at kgre laengere, inden
man nar at reagere, nar noget uventet sker, og dels at der ved hgjere hastighed udlgses mere energi, nar
uheldet sker'. Havarikommissionen vurderer, at hastighed sammen med mangelfuld orientering er de
hyppigste arsager til 291 dybdeanalyserede alvorlige ulykker". Mangelfuld orientering kan skyldes
uopmaerksomhed. Et europaeisk studie anslar, at uopmaerksomhed er medvirkende faktor til uheld i 10-30 %
af uheldene™; et amerikansk studie anslar, at det naermere drejer sig om to tredjedele”. Til sammenligning
anslas det, at alkohol er skyld i 25 % af alle trafikuheld.

Selv om et uheld naturligvis kan have andre arsager, daekker disse tre omrader en stor del af de faktorer, der
medvirker til uheld. Samtidig vurderer Rigspolitiet, at en strategisk fokuseret politimaessig indsats vil have
den stgrste effekt pa disse tre omrader, som erfaringsmaessigt pavirkes af politiets indsats.

Faerdselssikkerheden varierer i forskellige dele af Danmark, og i strategien anvendes derfor en geografisk
differentieret tilgang til den operative indsats. Intensiteten i den operative indsats bliver saledes forskellig i
forskellige politikredse afhaengigt af det feerdselssikkerhedsmaessige problems tyngde.

For hgj hastighed

Indsatsen mod for hgj hastighed er planlagt som en fzlles indsats mellem landets 12 politikredse og
Rigspolitiet. | efteraret 2016 modtog kredsene en vejledning fra Rigspolitiet ud fra hvilken de skulle udpege
de straekninger i kredsen, som var mest belastet af for hgje hastigheder. Helt konkret skulle der udpeges 3-
4 landevejsstraekninger og 3-4 andre vejstraekninger (byveje, motorveje, indfaldsveje). Kriterierne for
udpegning var: et sa vidt muligt dokumenteret problem med kgrsel med for hgje hastigheder med
personbiler i forhold til den geeldende hastighed og en sa vidt muligt dokumenteret sammenhang mellem
de for hgje hastigheder og et stort antal uheld.

Efter udpegningen af hastighedsbelastede straekninger blev der omkring arsskiftet 2016-2017 sat mal for
nedbringelse af hastigheden pa de pagaldende streekninger. Malene for 2017 var typisk nedseettelse af
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gennemsnitshastigheder pa 0,5-1 km/t plus nedbringelse af andelen af hastighedsovertraadere med 2-3
procentpoints.

Ved udgangen af 2017 vil Rigspolitiet fglge op pa, om malene i de enkelte politikredse er blevet naet, og der
vil blive sat nye mal for 2018.

Spirituskersel

Andelen af trafikken, der kgrer i spirituspdvirket tilstand, er senest pa nationalt plan klarlagt i 2008-2009".
Det er imidlertid ngdvendigt for at kunne saette mal for de enkelte politikredse, at andelen af spiritusbilister
kendes pa politikredsniveau. Derfor planlaegges en forekomstundersggelse i 2017, som skal klarlaegge
denne andel pa politikredsniveau. Efterfglgende vil der blive fastsat mal for indsatsen for 2018 og
fremefter.

Uopmaerksomhed

Uopmaerksomhed i trafikken er et omrade, der er karakteriseret ved, at hyppigheden af forekomst er
darligt kendt i Danmark. Risikoen ved forskellige distraktorer under bilkgrsel er til en vis grad klarlagt", men
forekomsten i Danmark er ikke kendt. Pa samme made som det gaelder for spirituskgrsel, er det imidlertid
ngdvendigt at kende forekomsten — ikke bare pa nationalt plan, men i de enkelte politikredse — for at kunne
fastsaette meningsfulde mal om at nedbringe andelen og dermed med stor sandsynlighed nedbringe
antallet af draebte og tilskadekomne.

| foraret 2017 gennemfgrte Rigspolitiets Nationale Faerdselscenter derfor en landsdeekkende undersggelse
af forekomsten af distraktorer blandt person-, varebils- og lastvognschauffgrer. Undersggelsen var baseret
pa observationer fra kgrende personbil og resulterede i repraesentative estimater for forekomst i
dagtimerne af distraktorer (andel af bilister der foretog sig det pageeldende) pa nationalt plan plus i landets
12 politikredse, pa byveje, landeveje og motorveje. Fglgende distraktorer var inkluderet i undersggelsen:
handholdt og handfri mobiltelefon, rygning og indtagelse af mad og drikke samt anden tydelig distraktion
(lzesning af kort, fragtbrev, ...)

Resultaterne vil blive brugt dels som positionsmaling, dels som baggrund for maludpegning pa omradet for
de forskellige politikredse.

Tryghed

Rigspolitiet har som led i udmgntningen af den nationale operative strategi pa faerdselsomradet
gennemfgrt en spgrgeundersggelse om tryghed i trafikken. Det har vaeret hensigten at afdaekke danskernes
grundlaeggende fglelse af tryghed i trafikken samt fglelsen af tryghed i forskellige trafikale situationer. Det
er fgrste gang, dette har vaeret klarlagt pa nationalt niveau, og undersggelsens resultater kan derfor ud
over at vaere oplysende i sig selv tjene som en udgangspunktsmaling, som eventuelle fremtidige indsatsers
effekt kan males imod.

Et repraesentativt udsnit af den danske befolkning (N=7.850) blev spurgt til generel tryghed i trafikken samt
til grad af utryghed i forbindelse med strategiens tre hovedomrader: for hgj hastighed, spirituskgrsel og
brug af mobiltelefon under kgrsel.
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Hovedresulaterne af undersggelsen:

e Generelt er trygheden i trafikken hgj. 85 % af de adspurgte fgler sig grundlaeggende trygge i

trafikken. Dette er nasten lige sa mange, som fgler sig grundlaeggende trygge i samfundet som
helhed (89 %"").

e Spirituskgrsel g@r trafikanter mest utrygge (Figur 1). Spirituskgrsel g@r signifikant flere trafikanter
utrygge end mobiltelefonbrug, der igen ggr signifikant flere trafikanter utrygge end for hgj
hastighed.
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Figur 1. Svar pa spgrgsmalet: Hvor utryg gor det dig, at andre bilister ...
Data pa nationalt niveau, repraesentativt udsnit af befolkningen, N=5.244.

e Sandsynligheden for at en trafikant er tryg i trafikken stiger med trafikantens alder.
e Kvinder er generelt mere utrygge i trafikken end maend.

e Sandsynligheden for at veere grundlzeggende utryg i trafikken er stgrre for cyklister og
motorcyklister end for bilister.
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VI politiets tryghedsindex 2016 https://www.politi.dk/NR/rdonlyres/F30A52B0-498F-4D83-ADE9-
009D85EA3F30/0/Politiets Tryghedsindeks2016_final.pdf
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