<=m,
Denne artikel er publiceret i det elektroniske tidsskrift .
Artikler fra Trafikdage pa Aalborg Universitet " tTaﬁkda e
(Proceedings from the Annual Transport Conference e oI e
at Aalborg University)
ISSN 1603-9696

www.trafikdage.dk/artikelarkiv

Trafik- og byplanleegningens betydning for

transport til skole

Troels Vorre Olsen, tvo@viatrafik.dk
Cecilie Harper Sommer, chs@viatrafik.dk
Morten Lind Jensen, mlj@viatrafik.dk

Via Trafik Rddgivning

Abstrakt

Via Trafik har i perioden 2009-2017 gennemfgrt skolevejsanalyser pa over 200 forskellige skoler fordelt i
hele landet. | alt er der indsamlet besvarelser fra mere end 31.000 elever om deres skolevej og
transportvaner.

Via Trafik har pa baggrund af det indsamlede materiale fundet det interessant at undersgge, hvilken
betydning forskellige trafik- og byplanlaagningsmaessige Igsninger har for elevernes transportmiddelvalg og

tryghed.

| denne artikel praesenteres resultaterne af undersggelsen.

Baggrund og formal
Via Trafik har gennem de seneste ar udfgrt en lang reekke skolevejsanalyser for de danske kommuner. |
perioden 2009-2017 er der indsamlet mere end 31.000 besvarelser fra skolebgrn om deres skolevej.

| skolevejsundersggelserne gar flere af spgrgsmalene igen, og skolebgrnene og foraeldrene er systematisk
blev spurgt ind til blandt andet deres transportmiddelvalg, og hvorvidt de er trygge eller utrygge pa deres
skoleve;j.

Der findes i dag vejledninger, som ”Skolevejsprojekter — en eksempelsamling” og ” Ulykkesbekaempelse i
byer”. Disse publikationer er primaert eksempler pa specifikke Igsninger, men det er ikke vurderet, hvilke
overordnede planmaessige Igsninger, der skaber tryghed hos eleverne og har betydning for deres
transportmiddelvalg.

Via Trafik har derfor pa baggrund af det indsamlede materiale fundet det interessant at undersgge, hvilken
betydning forskellige trafik- og byplanlaegningsmaessige Igsninger har for elevernes transportmiddelvalg og
tryghed.
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Konkret er der undersggt fglgende forhold:

e Sammenhang mellem elevernes klassetrin (alder) og transportmiddelvalg

e Sammenhang mellem elevernes klassetrin (alder) og tryghed

o Sammenhang mellem transportmiddelvalg og bilejerskab i skolekommunen
Sammenhang mellem transportmiddelvalg og skole beliggende i land/-byzone
Sammenhang mellem transportmiddelvalg og skoledistriktets stgrrelse
e Sammenhang mellem transportmiddelvalg og stistrukturen omkring skolen
e Sammenhang mellem tryghed og stistrukturen omkring skolen

Metode

Undersggelsen er gennemfgrt ved at sammenligne svar omkring klassetrin, transportmiddelvalg og
tryghed/utryghed pa tveers af de gennemfgrte skolevejsanalyser og sammenholde dem med indsamlede
oplysninger om kommunestgrrelse (Danmarks Statistik, 2018), bilradighed i kommunen (Danmarks
Statistik, 2018), skolens beliggenhed (by/landzone), stgrrelse pa skoledistrikter (km?) og vurdering af
stisystemet omkring skolen.

Stisystemet omkring skolerne er vurderet pa en skala fra 1-3, hvor 1 er darligst og 3 er bedst.

1. Begraenset adgang til lukkede stisystemer til eller nzer skolen. De fleste lette trafikanter fglger
samme trafikale arer som biltrafikken.

2. Delvis adgang til lukkede stisystemer. Der er nogle muligheder for at fglge lukkede stisystemer til
eller naer skolen. Nogle lette trafikanter ma fglge samme trafikale arer som biltrafikken.

3. God adgang til lukkede stisystemer. De fleste lette trafikanter kan fglge lukkede stisystemer til eller
naer skolen.

@ e <

X

1. Skole med begraenset adgang til lukkede 2. Skole med delvis adgang til lukkede 2. Skole med god adgang til
stisystemer stisystemer lukkede stisystemer

Der er endvidere udfgrt x>-test (chi*-test) af resultaterne, der udmaéler sandsynligheden for, at
undersggelsens resultater er fremkommet ved tilfeeldigheder. x>-testen undersgger forskelligheden mellem
grupper ud fra en forudbestemt nulhypotese.

For at resultaterne kan antages at veere statistisk signifikante er der anvendt et signifikansniveau pa 5 % (p
< 0,05). Et signifikansniveau st@grre end 5 % er saledes udtryk for, at datamaengden er for lille, eller at der
ikke kan pavises at veere sammenhang.

Datamateriale

Via Trafik har i perioden 2009-2017 gennemfgrt skolevejsanalyser pa over 200 forskellige skoler fordelt i
hele landet. Til brug for denne undersggelse er der udvalgt de skoler, hvor der er mindst 100 besvarelser
eller svarprocenten er mindst 50 %. Dette skal minimere risikoen for, at resultaterne for de enkelte skoler
ikke er repraesentative for skolen som helhed. Undersggelsen baserer sig saledes pa svar fra ca. 23.000
elever i klassetrinene 0.-9. klasse fordelt pa 128 skoler i hele landet.
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De 128 skoler i undersggelsen fordelt pa regioner.
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Antal besvarelser fordelt pa klassetrin. | 0.-3. klasse er det elevens forzelder, der har svaret pa spgrgsmalene, mens i 4.-9. klasse
er det eleven selv, der har svaret pa spgrgsmalene. 23.449 besvarelser.
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Resultater

Transportmiddelvalg
Undersggelsen viser, at pa landsplan cykler i gennemsnit 45 % af eleverne til skole, mens 28 % bliver kgrt til
skole i bil.
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Transportmiddelvalg til skole. Hovedparten af eleverne i undersggelsen gar eller cykler til skole (62 %). 28 % bliver kgrt i bil,
mens 10 % kommer i skole med bus/tog eller pa anden vis. 23.274 besvarelser.

Andelen af cyklende elever og elever, der bliver kgrt til skole i bil, varierer betydeligt fra skole til skole.
Saledes er der skoler i undersggelsen, hvor under 10 % af eleverne cykler, mens der ogsa findes skoler, hvor
over 80 % af eleverne cykler. Tilsvarende findes der ogsa skoler i undersggelsen, hvor under 10 % af
eleverne kgres til skole i bil, og skoler, hvor over 80 % af eleverne kgres til skole i bil.
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De 128 skoler fordelt pa antal procent af eleverne, der enten gar, cykler, bil eller tager bus/tog til skole. Det ses blandt andet, at
pa 48 af de 128 skoler gar mellem 10-19 % af eleverne til skole. Der ingen skoler i undersggelsen, hvor over 50 % af eleverne gar
til skole.
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Undersggelsen viser, at der er signifikant sammenhang mellem elevens klassetrin og transportmiddelvalg
til skole. Fra 0.-2. klasse er bilen det mest benyttede transportmiddel til skole, mens cyklen er det mest
benyttede fra 3.-9. klasse.
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Elevernes transportmiddelvalg til skole fordelt pa deres klassetrin. Ca. 50 % af eleverne i 0.-1. klasse bliver kort til skole i bil. Der
sker et markant spring i cykelandelen fra 2. til 3. klasse. Dette er ogsa omkring den alder, hvor eleverne typisk bliver gamle nok
til at bega sig alene i trafikken. 23.274 besvarelser.

Tryghed
Generelt er eleverne trygge pa deres vej til skole. 69 % af eleverne angiver, at de er trygge eller meget
trygge pa deres vej til skole. 13 % af eleverne angiver, at de er utrygge eller meget utrygge.

1%

= Meget tryg

u Tryg

= Hverken tryg eller utryg
= Utryg

= Meget utryg

Ved ikke

Eleverne oplevede tryghed/utryghed pa vej til skole. Hovedparten af eleverne er trygge pa deres vej til skole. 20.204 besvarelser.
Bemazerk, at i 0.-3. klasse har forzeldrene svaret pa deres barns vegne.

Utrygheden haenger staerkt sammen med klassetrin. Der er signifikant (95 % konfidensinterval) flere
utrygge elever i 0.-3. klasse sammenlignet med 4.-9. klasse. Da svar fra elever i 0.-3. klasse er
foraeldrebesvarelser, er det saledes i hgj grad foraeldrene, der er utrygge pa deres bgrns vegne.
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Eleverne oplevede tryghed/utryghed pa vej til skole fordelt pa klassetrin. 1 0.-3. klasse er det foraeldrene, der har svaret pa
spgrgsmalene, mens i 4.-9. klasse er det eleven selv, der har svaret. Der er signifikant flere utrygge elever i 0.-3. klasse end i 4.-9.
klasse. 20.179 besvarelser.

Undersggelsen viser videre, at trygheden har en signifikant betydning for transportmiddelvalget. | 0.-3.
klasse er 28-32 % af dem, der bliver kgrt til skole utrygge, mens 19-22 % af dem, der gar eller cykler til
skole, er utrygge.
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Elevernes transportmiddelvalg til skole fordelt pa deres oplevede tryghed/utryghed pa vej til skole. Andelen, der bliver kgrt i bil
til skole, stiger fra 17 % ved meget tryg til 49 % ved meget utryg. 20.164 besvarelser.
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Betydning af bilejerskab

Undersggelsen viser, at hgjere bilradighed i kommunen ikke har betydning for, om der er mange, der bliver
kert til skole. De skoler, der er beliggende i kommuner med den hgjeste bilradighed (70-80 %), har lavere
andel elever, der bliver kgrt til skole (21 %), end de kommuner, hvor bilradigheden er lavere (50-60 %).

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

50-60 % 60-70% 70-80%
B Gang M Cykel ®Bil mBus/tog M Andet

Elevernes transportmiddelvalg sammenholdt med bilradigheden blandt familier i den kommune skolen er tilhgrende i. |
kommuner, hvor bilradigheden ligger mellem 70-80 %, k@res 21 % til skole i bil. 22.510 besvarelser.

Betydning af skolens placering (landzone/byzone)

Undersggelsen viser, at der er stor forskel pa transportmiddelvalget til skoler placeret i henholdsvis byzone
og landzone. Pa skoler i landzone er der fx markant flere, der bliver kgrt til skole i bil end pa skoler i byzone,
mens der er markant feerre, der gar til skoler i landzone.
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Elevernes transportmiddelvalg sammenholdt med om skolen er beliggende i byzone eller landzone. Der er markant farre elever,
der gar eller cykler til skole for skoler beliggende i landzone, end for skoler beliggende i byzone. 22.414 besvarelser.
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Betydning af skoledistriktets stgrrelse

Undersggelsen viser, at der er signifikant sammenhang mellem skoledistriktets stgrrelse og
transportmiddelvalget. Er skoledistriktet stgrre end 10 km? er der flere, der bliver kort til skole i bil og
feerre, der cykler til skole. | skoledistrikter p& op til 10 km?vil den maksimale afstand til skole som
udgangspunkt veere op til 2,5 km svarende til ca. 10-15 min. pa cykel (hastighed p& 10-15 km/t). For
skoledistrikter stgrre end 50 km? er der markant flere, der bliver transporteret med bus/tog.
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Elevernes transportmiddelvalg sammenholdt med skoledistriktets stgrrelse. Der er markant faerre elever, der cykler til skole, nar
skoledistriktet bliver stgrre end 10 km2. 12.516 besvarelser.

Undersggelsen viser, at det er pa alle klassetrin, at cykelandelen falder, nar skoledistriktet bliver stgrre end
10 km?.

Betydning af stistrukturen omkring skolen

Undersggelsen viser, at forekomsten af lukkede stisystemer omkring skolerne har en signifikant betydning
for transportmiddelvalget. | skoledistrikter op til 25 km? er der signifikant faerre, der bliver kgrt til skole i bil,
nar der er god eller delvis adgang til lukkede stisystemer, end i omrader, hvor der er begraenset adgang til
lukkede stisystemer. Bliver skoledistriktet stgrre end 25 km? kan der ikke pavises en signifikant
sammenhang.
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Elevernes transportmiddelvalg sammenholdt med forekomsten af lukkede stisystemer omkring de pagzeldende skoler. Der er
signifikant flere, der cykler til skole, nar der er delvis og god tilgaengelighed til lukkede stisystemer. 22.451 besvarelser.

Undersggelsen viser videre, at forekomsten af lukkede stisystemer omkring skolerne har en signifikant

betydning for elevernes tryghed. Ved skoler, hvor der er delvis eller god adgang til lukkede stisystemer, er
der signifikant feerre utrygge elever, end ved skoler med begraenset tilgaengelighed.
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Elevernes tryghed sammenholdt med forekomsten af lukkede stisystemer omkring de pagaeldende skoler. Der er signifikant
flere, der cykler til skole, nar der er delvis og god tilgaengelighed til lukkede stisystemer. 20.096 besvarelser.

Sammenfatning

Undersggelsen viser, at saerligt elevens alder og forzaeldrenes tryghed ved skolevejen har signifikant
betydning for elevens transportmiddelvalg. Undersggelsen viser, at foraeldrenes tryghed bl.a. er knyttet til
forekomsten af lukkede stisystemer omkring skolerne. Undersggelsen indikerer saledes, at hvis der
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arbejdes for at forbedre stistrukturen omkring skolerne, eller der indtaenkes separate stisystemer ved
planlaegning af nye byomrader, sa er der potentiale for at fa flere elever til at cykle til skole.

Herudover har skoledistriktets stgrrelse signifikant betydning for transportmiddelvalget. Der ses, at nar
skoledistriktet bliver stgrre end 10 km?, er der flere elever, der kgres til skole i bil. Kommunerne skal
saledes veere opmaerksomme p3, at hvis de nedlaegger skoler og sammenlaegger skoledistrikter sa
skoledistriktet bliver stgrre, vil det alt andet lige medfgre, at flere elever kgres til skole i bil.

Der er umiddelbart ikke fundet sammenhang mellem bilradigheden i skolekommunen og
transportmiddelvalget til skolen. Dette kan haenge sammen med, at bgrnefamilier generelt har en hgj
bilradighed (83 % af bgrnefamilier pa landsplan har 1 eller flere biler), hvorfor bilradigheden i
skolekommunen ikke kan bruges som forklarende faktor for transportmiddelvalget til skole. Det har ikke
veeret muligt i denne opgave at kortlaegge bilradigheden blandt bgrnefamilierne i de pageeldende
skolekommuner. Dette vil kunne give et mere nuanceret billede af, hvorvidt bilradigheden kan have
betydning for transportmiddelvalget.
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