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Abstrakt

Det er et alment kendt faenomen, at langt fra alle ulykker registreres af politiet og at de der ggr, ofte
mangler noget information, der kan vaere medvirkende til at beskrive de naermere omstandigheder i
forbindelse med ulykken. Derfor er der god raesonnement i gnsket om at sgge alternative datakilder for at
fa et bedre samlet overblik over, hvor ulykkerne sker, det reelle ulykkesforhold og ikke mindst opna et
bedre datagrundlag til at finde ud af de praecise arsager og i den forbindelse, at skabe bedre grundlag for at
udpege specifikke Igsninger, der kan vaere med til at reducere antallet af ulykker fremadrettet.

Kgbenhavns kommune har derfor indgaet et samarbejde med Region Hovedstaden og har faet adgang til
allerede eksisterende data fra Regionens Ambulancekgrsel.

Der er gennemfgrt en eksplorativ undersggelse af hvordan ambulancedata kan tilfgre viden til
trafiksikkerhedsarbejdet som ikke allerede i dag ligger i Vejmans data med politiregistrerede ulykker.
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Indlaeggets baggrund og formal

Igennem mere en 30 ar har det vaeret et gnske at fa adgang til data fra Akutmodtagelser. Der er flere steder
gennemfg@rt mindre lokale forsgg, men af gkonomiske og politiske arsager, er der aldrig kommet et samlet
nationalt system for registrering.

Kgbenhavns Kommune har indgaet et samarbejde med Region Hovedstaden der primaert har det formal, at
afdaekke hvor meget viden vi kan traekke ud af allerede eksisterende data, og hvor der ligger et potentiale i
forbedring af data, som kan gavne savel arbejdet i de prae-hospitale virksomheder i regionerne, som
kommunernes gnske om forebyggelse af ulykker.

Data

Til brug for analysen er der modtaget data fra hele Region Hovedstaden for alle haendelser hvor
ambulancepersonalet har angivet at der er tale om en trafikulykke. Haendelserne daekker personer
involveret i en handelse hvor der er rekvireret en ambulance og daekker derfor ogsa ulykker udenfor
offentlig vej — dvs. ikke kun trafikulykker som disse er defineret i forbindelse med politiets registreringer.
Som eksempel kan naevnes at ulykker pa BMX banen pa Amager eller i en bgrnehave. Der kan ogsa veere
tale om udkald, hvor det viser sig at personen ikke er kommet til skade. | det fglgende bruges betegnelsen
"ulykke” for de registrerede haendelser.

Data dakker perioden 01. jan. 2014 — 18. dec. 2017 og analysen daekker kun cyklister.

For hver enkelt ulykke oplyses fglgende:

> Id (Nummer for haendelsen anvendes ikke i det fglgende).

> Dato (anvendes til at finde ar, maned ugedag).

> Tid (klokkeslaet).

> Respons tid (anvendes ikke i det fglgende).

> ResponsPlanType (anvendes ikke i det fglgende).

> CriteriaCode (angiver hvilken type skade det drejer sig om).

> Kort beskrivelse af ulykken (tekst om handelsen tilfgjet af ambulancepersonalet).

> Cyklist eller ej (bruges til at frasortere andre end cyklister)

> Alder iintervaller (0-5; 6-20; 21-75; 76+).

> Kommune (bruges til at afggre om handelsen er registreret i Kebenhavns Kommune).

Udvalgte resultater

Ar

| perioden 01. jan. 2014 — 18. dec. 2017 har ambulancerne registreret 4.563 ulykker med cyklister i
Kgbenhavns Kommune.
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Figur 1 Registrerede ulykker for alle cyklister i perioden 01. jan. 2014 — 18. dec. 2017 fordelt pa ar.

Antal registreringer er stigende fra 2014 til 2017. Stigningen fra 2014 til 2017 er pa mindst 38,9 % (uden at
der tages hensyn til de manglende 13 dage i 2017). Stgrst stigning er fra 2014 til 2015 eller pa 16,2 %,
hvorefter stigningen er 12,6 % fra 2015 til 2016 og 6,1% fra 2016 til 2017.

Stigningen i antal ambulance registreringer hvert ar kan skyldes, at ambulancefgrerne er blevet bedre til at
foretage registreringer ved udkald. Yderligere er Akuttelefonen 1813 indfgrt pr. 01. januar 2014, som er
den eneste indgang til hjaelp, nar man er blevet akut syg eller kommet til skade. Indfgrelsen af
Akuttelefonen betyder, at man dggnet rundt kan fa hjaelp, at kvaliteten er Igftet og borgerne far en bedre
service. Indfgrelse af Akuttelefonen har betydet, at de tidligere praktiserende laegevagter er nedlagt.
Brugernes omstilling til det nye system kan vaere med til, at der er registreret en Igbende stigning.

Maned

Flest ulykker er registreret i juni (547) efterfulgt af september (523). Faerrest er i vintermanederne februar
(215) og januar (227). Antallet i juni er 2,5 gange hgjere end i februar.
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Figur 2 Registrerede ulykker for alle cyklister i perioden 01. jan. 2014 — 18. dec. 2017 fordelt pa maned.
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Sammenligning af antal registreringer pr. maned med trafikmaengden i den pageldende maned er
foretaget ved at beregne den relative risiko. Denne defineres som andel registreringer i en maned i forhold
til andel kgrte kilometer i samme maned baseret pa TU data —i praksis divideres den fgrste med den sidste.
Med risiko forestas risikoen for at komme sa slemt til skade ved en cykelulykke, at der tilkaldes en
ambulance. Der anvendes TU data for aldersgruppen fra 10 ar, idet der ikke findes TU data for yngre bgrn.
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Figur 3 Relativ risiko pr. maned for registrerede ulykker for hhv. alle cyklister og cyklister under 21 ar i perioden 01. jan.
2014 - 18. dec. 2017.

Resultatet viser, at den relative risiko for alle cyklister ligger forholdsvis taet pa 1, dvs. der er forholdsvis god
sammenhang mellem antal registreringer og trafikmaengden. De stgrste afvigelser er april, februar og
oktober, hvor andel registreringer er lavere end trafikmaengden tilskriver. Til gengaeld ser der ud til, at
sommermanederne har lidt flere registreringer end trafikmaengden tilskriver.

Ugedag
Antal registreringer stiger i Igbet af ugen med faerrest mandag og tirsdag og flest Igrdag. Antallet om
spndagen svarer til antallet mandag og tirsdag.
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Figur 4 Registrerede ulykker for alle cyklister i perioden 01. jan. 2014 — 18. dec. 2017 fordelt pa ugedage.
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Sammenligning af antal registreringer pr. ugedag med trafikmaengden pa den pagaldende ugedag er
foretaget ved at beregne den relative risiko.
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Figur 5 Relativ risiko for ugedage for registrerede ulykker for hhv. alle cyklister og cyklister under 21 ar i perioden 01. jan.
2014 - 18. dec. 2017.

Resultatet viser, at den relative risiko er veaesentlig hgjre Igrdag og noget hgjere sgndag end for isaer ugens
tre forste dage.

Den relative risiko er f.eks. mere end 4 gange stgrre om lgrdagen end om mandagen og 2,6 gange stgrre
end gennemsnittet.

Tid pa dagen

En opdeling pa hele timer viser det stgrste antal ulykker er registreret mellem 16 og 17 samt mellem 8 og 9
(myldretidsperioder).
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Figur 6 Registrerede ulykker for alle cyklister i perioden 01. jan. 2014 — 18. dec. 2017 fordelt pa timer.

Lavest antal findes tidlig morgen med hhv. 90 mellem kl. 6 og 7 og 92 mellem kl. 5 og 6.
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Ulykkerne er opdelt i den tid pa dagen, hvor ulykken er registreret. Hvis ulykkerne opdeles i fire timers
intervaller ses, at flest er registreret om eftermiddagen. Variationen mellem de andre tidspunkter er
relativt lille (mellem 572 og 792). Det kan undre, at antallet er stgrre sent om aftenen/tidligt pa natten end
bade aften og middag, hvor der kan forventes flere cyklister i trafikken.
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Figur 7 Fordeling pa tidspunkt pa dagen af registrerede ulykker for alle cyklister i perioden 01. jan. 2014 — 18. dec. 2017.

For at vurdere antal ulykker i forhold til eksponeringen er den relative risiko beregnet. Resultatet viser, at
risikoen pr. kgrt km i nattetimerne er meget hgj.
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Figur 8 Relativ risiko pr. time af registrerede ulykker for cyklister under 21 ar i perioden 01. jan. 2014 — 18. dec. 2017.

Den relative risiko i tidsperioden 22:00 -01:59 er otte gange hgjere end om morgenen og 4,7 gange hgjere
end gennemsnittet. Vi kan ogsa se, at den relative risiko er stgrre om aftenen end i morgen og dagtimerne.
Den relative risiko er ogsa hgj kl. 02:00 — 05:59.

Det hgje antal om natten skyldes det store antal registreringer sen aften fredag og l¢grdag samt natten til
Igrdag og natten til sgndag (kl. 22:00 — 05:59). Data indeholder ikke oplysninger om spirituspavirkning, men
det kan antages at forgget hyppighed af ulykker, hvor der er behov for at tilkalde ambulance, kan skyldes
spirituspavirkning.
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Figur 9 Fordeling pa tidspunkt pa dagen og ugedag af registrerede ulykker for alle cyklister i perioden 01. jan. 2014 - 18.
dec. 2017.

Alder

De personer der er kommet til skade, er registreret i 4 aldersgrupper: 0-5 ar; 6-20 ar; 21-75 ar og over 75
ar. Der mangler dog oplysninger om alder for 1.613 personer svarende til 35,6 % af det samlede antal.

Meget fa unge bgrn er registreret (25) og antal pa 6 - 20 ar eller yngre er pa 203. Samlet svarer de 228
cyklister under 21 ar til 4,9 % af det samlede antal eller 7,7 % af de personer, hvor alderen er oplyst.

Hvis vi dividerer med antal argange far vi:

> 0-=54ar: 25 ulykker / 6 argange = 4,2 ulykker pr. argang
> 6—20 ar: 203 ulykker / 15 argange = 13,5 ulykker pr. argang
> 21-175ar: 2639 ulykker / 55 argange = 48,0 ulykker pr. argang

Dette viser at antal registrerede ulykker er veesentlig stgrre for voksne end for personer under 21 ar. Antal
over 75 ar er ret beskedent.
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Figur 10 Alder for registrerede cyklister i perioden 1. jan. 2014 - 18. dec. 2017.
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Dobbelt sa mange registreringer indeholder uoplyst alder i 2014 end i de andre ar. Dette bekraefter
hypotesen om at ambulancepersonalet er blevet bedre til at foretage registreringerne.
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Figur 11 Alder fordelt pa ar af registrerede cyklister i perioden 01. jan. 2014 — 18. dec. 2017.
Typer af skader

Af de 4.563 ulykker der er registreret oplysninger om typen af skader i 3.851 tilfaelde — se Figur 12. Typerne
fremgar af publikationen Dansk Indeks for Akuthjaelp?.

Det viser det sig, at "Blgdning som er stoppet — eller mulig at stoppe” er den mest almindelige eller 773
tilfaelde svarende til 20,1 % af 3.851. Den anden mest almindelige skade er ”Har slaet hovedet, og er
forkvalmet, utilpas eller svimmel” med 715 eller 18,6 % og den tredje mest hyppige er ”Staerke smerter /
fejlstilling (mulig brud / ledskade) i ansigt, skulder, arm, hand larhals, knae, laeg, ankel, fodblad” med 563
registreringer eller 14,6%. Herefter kommer ”"Mistanke om brud (i ansigt, skulder, arm, hand, larhals, knae,
leeg, ankel, fodblad) med 10,1 % og Mulig alvorlig personskade med 324 eller 8,4%. Disse fem mest
almindelige skader findes i 71,8% af tilfaeldene.

! Dansk Indeks for Akuthjeelp, AMK — vagtcentralens vaerktgj for visitation til praehospitale ressourcer. Landsudgaven,
version 1.5 —revideret juli 2014.
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Blgdning som er stoppet — eller mulig at stoppe

Har slaet hovedet og er forkvalmet, utilpas eller svimmel

Ikke oplyst

Staerke smerter / fejlstilling (mulig brud / ledskade) - se note 1
Mistanke om brud (se note 2)

Mulig alvorlig personskade

Mulig hgjenergiskade, herunder hard mod blgd trafikant
Smaskader (se note 3). Kan sidde i alm. personbil

Steerke smerter i hoved/nakke/bryst/mave/baekken/lar

Har veeret bevidstlgs, men er vagen og helt klar nu

Har vaeret bevidstlgs - er fortsat uklar

Smaskader (se note 4). Kan sidde i alm. personbil

Slaet hovedet og husker lidt af hvad der er sket

Har vaeret bevidstlgs - men er ved at vagne

Slaet hovedet og har ikke vaeret bevidstlgs (se note 5)
Bevidstlgs - kan ikke umiddelbart vaekkes

Reagerer ikke pa tilrab eller smertestimuli

Vagen, men er lige ved at besvime

Nedsat kraft eller fglelse i ben (mistanke om nakke/rygskade)
Mulig hgjenergiskade.

Slaet hovedet for > 1 time siden og har kvalme eller er svimmel
Vejrtraekningsproblem

Stort blodtab og blgder fortsat meget

Bleg og klam

Stor aben skade

Smaskader ( se note 6). Kan IKKE sidde

Smaskader (se note 7). Kan IKKE sidde

Smerter i nakken, men oppegaende
@nske om leegeundersggelse, ingen smerter eller fysiske skader
Skade sket for > 1 time siden - se note 8

"Vrid” i nakken, men ellers helt OK

I 773

IS5
I 712
I 563
I 390
I 324

I 211

. 144

I 136

I 115

. 103

. o4

. 57

41

36

= 31

= 30

- m = W
B e e
o » » &

R R R N NN DM O o ©

Figur 12

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900

Skadens omfang for registrerede ulykker med cyklister i perioden 01. jan. 2014 — 18. dec. 2017. Se noter til tekst
nedenunder.

Note 1

Staerke smerter / fejlstilling (mulig brud / ledskade) i ansigt, skulder, arm, hand larhals, knze, laeg, ankel, fodblad

Note 2

Mistanke om brud (i ansigt, skulder, arm, hand, larhals, knae, lzeg, ankel, fodblad)

Note 3

"Smaskader (hudafskrabning, sar, snit, klemskader, forstuvninger, brud i underarm, fingre og taeer). Kan sidde i alm.
personbil"

Note 4

Smaskader (sar, hudafskrabninger, brud i fingre/taeer). Kan sidde i alm. personbil

Note 5

Slaet hovedet og har ikke veeret bevidstlgs, men har kvalme / er svimmel / har lette smerter i nakken samt kan
observeres hjemme af voksen efter radgivning og ringer igen ved forvaerring

Note 6

Skade sket for > 1 time siden. Nu ondt i nakken og har kvalme eller er svimmel.

Note 7

Smaskader (sar, hudafskrabning, brud i fingre/teeer). Kan IKKE sidde
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Ulykkernes lokalitet

Som man kan se pa Figur 13, er ulykkerne sket spredt i kommunen. De fleste ulykker er registreret i det
centrale Kgbenhavn og i omrader med stor trafikmaengde, men der er ogsa en del ulykker pa mindre veje
og stier.
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Figur 13 Lokaliteter for registrerede ulykker med alle cyklister i perioden 01. jan. 2014 — 18. dec. 2017. Hvis to ulykker er
registreret taet pa hinanden, vil punkterne ligge oveni hinanden.

Ved at laegge en buffer pa 25 m omkring ulykkerne er der fundet de steder (omrader), hvor der er
registreret mere end én ulykke. Ulykkerne fordeler sig med fglgende gruppering:
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Tabel 1 Antal registreringer pr. lokalitet (omrade)

Antal registreringer af skader Antal lokaliteter

160 1
79 1
71 1
56 1
41-50 4
31-40 0
21-30 10
11-20 32
10 12
9 13
8 13
7 17
6 27
5 44
4 83
3 135
2 341
1 1.034
Sum 4.529 Sum 1.769

Det sted, hvor der er registreret flest ulykker er pa én lokalitet med 160 personskader. Der er 1.034 steder,
hvor der alene er registreret én personskade indenfor en radius pa 25 m.

Steder med 20 registreringer eller flere indenfor 25 meter er angivet i tabellen nedenfor. Det skal
bemaerkes, at ulykkerne ikke behgver at vaere sket i samme koordinat, men at der f.eks. godt kan veere tale
om en lokalitet med en radius pa 25 meter som indeholder ulykker i to teetliggende kryds, straekningen i
mellem disse samt naerved liggende bygninger/adresser eller en straekning/omrade hvor flere udpegede
omrader sammensmeltes til en lengere straekning. Dermed er laengden af straekningerne forskellig.

Metoden kan ikke direkte sammenlignes med sortpletudpegning da der ikke ses pa trafikmangde, leengden
af straekningerne er forskellig og der er ikke tale om en straakning men et omrade. Til gengald er metoden
nem at gennemfgre i et grafisk vaerktgj som Maplnfo, idet koordinater til ulykkerne kendes og veerktgjet
kan beregne afstande mellem de enkelte punkter. Neermere analyse af de udpegede omrader kan fgre til
en opdeling saledes at omraderne er mere sammenlignelige.
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Tabel 2 Antal registreringer pr. lokalitet (omrade)
Lokaliteter (ved streekninger er det inkl. tilhgrende kryds pa streekningen og op imod
krydsene)
Vejstraekningen Ngrrebrogade fra Dronning Louises Bro til Jagtvej.
Vejstraekningen Gothersgade fra gst for Rosenborggade til gst for Store Kongensgade. Pa
vejene Kongens Nytorv og Christian IX's Gade til Svaertegade er leengere delstraeekninger
op imod krydsene med Gothersgade inkluderet.
Streekningen Ngrrebrogade fra Uffesgade til Esromgade inkl. krydset
Hillersdgade/Farumgade.
Straekningen Torvegade fra Overgaden Oven Vandet til Christianshavns Voldgade.

Streekningen Frederikssundsvej fra pladsen ved Ngrrebro station til Vibevej.

Straekningen Kirsten Bernikows Gade / Bremenholm fra Grgnnevej til Vingardstraede inkl.

Nikolaj Plads.

Ved Ngrreport station fra Ngrre Voldgade til Linnésgade inkl. en del af Ngrregade.
Ved Radhuspladsen / H.C. Andersens Boulevard inkl. en del af Studiestraede.
Straekningen Rantzausgade / Aboulebard fra Aboulevard til vest for Kapelvej inkl. en del
af Griffenfeldsgade.

Straekningen Frederiksborggade fra Nansensgade til Dronning Louises Bro (inkl.) samt
Sgtorvet.

Straekningen Ngrre Farimagsgade fra Gothersgade til Ahlefeldtsgade inkl. en del af
Vendersgade.

Omradet omkring Islands Brygge / Thorshavnsgade fra Reykjaviksgade til krydset
Langebrogade / Ved Langebro.

Straekningen Gasvaerksvej/Halmtorvet fra Slagterboderne Istedgade inkl. streekningen
Istedgade ml. Gasveaerksvej og Eskildsgade.

Straekningen Islands Brygge fra Gunlggsgade til Njalsgade inkl. Njalsgade til
Thorhavnsgade inkl. Thorhavnsgade til nordgst for Klaksvigsgade.

Straekningen Torvegade fra Strandgade til Overgaden Neden Vandet.

Straekningen @sterbrogade fra Willemoesgade til krydset @ster Farimagsgade / Dag
Hammarskjolds Allé.

Straekningen Tagensvej mellem. Rovsingsgade og Heimdalsgade.

Krydset Gothersgade / @ster Voldgade / Ngrre Voldgade inkl. straekningen
Tornebuskegade.

Ombkring Knippelsbro / Christian IV's Bro / Bgrsgade / Slotsholmsgade.

Krydset Christmas Mgllers Plads omkring Ved Stadsgraven / Amagerfalledve] /
Amagerbrogade / Vermlandsgade.

Vurdering af data

Antal

registreringer

160

79

71

56
48
46

44
43
28

28

26

24

23

23

23
22

21
21

20
20

Analyse af data fra ambulancer viser, at der kan findes en raekke oplysninger om, hvornar og hvor ulykkerne

er registreret. Yderligere findes oplysninger om personens alder. Af persondatalovsmaessige arsager, har

der i analysen kun veeret angivet alder i fa aldersgrupper. Angivelse af personernes preaecise alder og kgn vil

forbedre data vaesentligt. Disse data kan fgrst og fremmest anvendes for at malrette
trafiksikkerhedskommunikation, information og undervisning.

Data indeholder beskrivelse af, de skader personerne har. Dette kan bruges for at vurdere, hvad der er

vigtigt i forbindelse med forebyggelse af skader, derunder brug af cykelhjelm og beskyttelsestgj etc.
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Den stgrste styrke er, at det er muligt at udpege de steder pa vejnettet, hvor der er registrerede ulykker. Til
gengeeld er der kun fa oplysninger om, hvordan ulykken er sket — der er alene en kort beskrivelse i en tekst
ambulancepersonalet skriver og indholdet af denne tekst, er ofte meget kort og upraecis. Dermed er det
umuligt at udarbejde kollisionsdiagrammer for ulykkerne. Dette betyder, at der kan udpeges lokaliteter
med mange ulykker uden at vide preecist, hvad ulykkerne skyldes. Derfor ma der laves en
trafiksikkerhedsinspektion af de udpegede lokaliteter for at kunne udarbejde forslag til 2endringer, der kan
fore til stgrre trafiksikkerhed.

Sammenligning med politiets registreringer

Man ma antage at langt de fleste af disse ulykker er registreringspligtige for politiet idet der er tale om en
personskade. Men hvis politiet ikke far kendskab til en ulykke bliver den ikke registreret.

Sidelgbende med analysen er der lavet en analyse af politiregistrerede data der allerede i dag ligger i
Vejmans ulykkesdata. Data sammenholdes for at undersgge specifikke geografiske sammenhange, hvor
dato og ulykkesbeskrivelser klarlaegger, hvorvidt der er tale om de samme ulykker.

Sammenligning af data for cyklister under 21 ar viser at ambulancer har registreret 218 cyklister i samme
tidsrum (knapt 4 ar) som politiet har registreret 36 tilskadekomne cyklister i denne aldersgruppe. Ved at
sammenligne datoer og andre oplysninger om registreringerne, kan det konstateres, at fire af de
politiregistrerede ulykker ogsa er registreret af ambulancerne. Hertil kommer tre registreringer, hvor meget
tyder p3, at det drejer sig om samme ulykke, men hvor data ikke helt kan afggre, om dette er tilfeeldet. Det
kan dermed konstateres, at maks. 7 af de 36 politiregistrerede ulykker kan genfindes i registreringerne fra
ambulancerne. Da der er tale om personskader, burde politiet have registreret ulykkerne. Da dette ikke er
gjort, ma det skyldes, at politiet ikke har faet kendskab til ulykken. Det b@r overvejes, om data fra
ambulancerne burde tilga politiet med henblik pa forbedret registrering.

| modsaetning til Politiets data ligger der ikke meget viden om selve ulykken i registreringen. Der er ingen
oplysninger om vejen eller ulykkens opstaen, men en god stedfaestelse som dog er den adresse
ambulancen er kaldt ud til og derfor ikke ngdvendigvis det praecise sted hvor ulykken er sket.

Konklusionen er, at data om trafikulykker fra ambulancer kan give gode indikationer for, hvor og hvornar de
alvorligste cyklistulykker forekommer, og er derfor en god supplerende indikator for potentielle sorte
pletter.

Der er forstaelse for, at afrapporteringen ikke er fgrsteprioritet ved ambulancekgrsel til trafikulykker,
hvorfor databehovet holdes pa et minimum for at sikre at dataene bliver udfyldte og dermed anvendelige.

Videre arbejde og anbefalinger

Region Hovedstaden er opmaerksomme pa at de ligger inde med mange data, der kan gavne i det
praeventive arbejde, og stiller meget gerne data til radighed. Projektet med registrering er relativt nyt, og
der er flere gnsker til forbedring. Seerligt omrader hvor man klinisk kan have gleede af registreringerne vil
det vaere muligt at forbedre data. Region Hovedstaden arbejder sammen med de gvrige 4 regioner pa at
gore registreringen landsdakkende, sa projektet pa sigt kan udvides til hele landet.
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Samlet kan der foreslas fglgende forbedringer for at ggre ambulancedata mere egnede til anvendelse i
trafiksikkerhedsarbejdet:

> Adgang til data om den praecise alder

> Adgang til data om kgn

> Vurdering af spirituspavirkning

> Tilfgjelse af koder der beskriver ulykken i lighed med politiets ulykkessituation

> Tilfgjelse af trafikantart

> Tilfgjelse af koder for modpart

> Oplysning om politiet er blevet tilkaldt for bedre at kunne sammenligne med politiets data

> En mulighed for at kunne fglge personerne i sundhedsvaesenet og dermed kunne sammenligne med
skadestuedata

> Registrering af skadesstedet / udkaldsadressen.
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