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Vestbyen i Aalborg - Fremtidens bydel med fokus
pa mobilitet, klima og byliv

Jan Ingemann Ivarsen, jii@niras.dk, NIRAS
Esben Obeling, esben.obeling@aalborg.dk, Aalborg kommune

Vestbyen skal vaere fremtidens grgnne baeredygtige bydel i Aalborg.
Visionen imgdekommer bade udfordringer og udfolder samtidig bydelens
mange potentialer. Omdrejningspunktet er baeredygtig mobilitet i ordets
bredeste forstand. I Vestbyen skal den baeredygtige mobilitet udvikles og
samtaenkes med rekreativ klimatilpasning og attraktive byrum. Vestbyen
forventes i de kommende ar at blive et testlaboratorie for fremtidens
mobilitetslgsninger og partnerskaber. Med nye lgsninger skal bydelen
invitere til en langt mere baredygtig mobilitetsadfaerd, for til gengeeld at
skabe plads til gget livskvalitet, bedre byrum og robuste klimalgsninger.

Projektet

Aalborg Kommune, NIRAS og JAJA arkitekter har det sidste ars tid arbejdet med strategisk planlaegning i
Vestbyen i Aalborg. Formalet har fra starten vaeret at udarbejde en vision og mal for udviklingen af
Vestbyen og samtidig samle konkrete ideer, der understgttede vision og mal. Vision og mal skulle tage hand
om Vestbyens udfordringer og samtidig ggre Vestbyen til et attraktiv sted at bosaette sig.

Aalborg Kommune arbejder Igbende med FN’s 17 verdensmal, hvilket ogsa har haft indflydelse pa
udarbejdelse af visionen og malene for Vestbyen.

Den fgrste del af projektet handlede om at fa defineret visionen og malene for Vestbyen. En af de vigtigste
konklusioner var at se Vestbyen som en helhed — helt konkret skulle bade bebyggelse, byrum, infrastruktur,
trafik og mennesker inddrages, da alle disse elementer bidrager til bylivet i en bydel. | centrum var ogsa, at
mennesker og menneskers bevaegelse (mobiliteten) skaber en bydel pa godt og ondt.

Visionen
Projektets parter definerede fglgende vision for Vestbyen:

e Vestbyen skal blive til fremtidens grgnne baeredygtige bydel — Visionen tager afsaet i baeredygtig
mobilitet, rekreativ klimatilpasning og attraktive byrum
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Hvad betyder visionen?
Det er malet, at visionen konkret leder til

Flere gdende, cyklister og brugere af kollektiv trafik

Feerre biler og mindre traengsel pa vejene

En ny parkeringslgsning

Feerre emissioner fra fossildrevne kgretgjer

Mindre stgj fra fossildrevne kgretgjer

Handtering af klimaudfordringen i forhold til fjordvand, overfladevand og grundvand
Trygge og sikre byrum

Mere livi gaderummet

@get sundhed og livskvalitet

En grennere bydel

Partnerskaber mellem interessenter i Vestbyen

Realisering af projekter, der viser "vejen”!

Vestbyen som laboratorie for pilotprojekter og test af mobilitetslgsninger, nye byrum og
klimalgsninger

Baggrundsanalyser
Der er udarbejdet 3 overordnede baggrundsanalyser for at screene forskellige temaer.

Parkering — der blev fortaget en analyse primaert af belaegningsgrader pa Vestbyens
parkeringspladser samt kantstensparkering.

Klima — der blev fortaget en screening af udfordringer med grundvand, fjordvand og overfladevand
(skybrud).

FN’s verdensmal — der blev foretaget en screening af de 17 verdensmal i forhold til Vestbyen ud fra
hvilke mal vi kan forvente at pavirke med den definerede vision.

Vestbyen i dag

Vestbyen er i dag en by i byen, som har en szerlig identitet hos beboere samt Aalborg Kommune. |
kommuneplanen star der at; ”“Det er intentionen, at bydelen fortsat skal udvikles som et velfungerende og
beeredygtigt lokalsamfund, hvor der skal bygges videre pd bydelens identitet og seerpraeg”

Vestbyen har mange attraktive elementer, men i forhold til den opstillede vision, star denne bydel, som
andre bydele i stgrre danske byer, ogsa overfor en raekke udfordringer. Udfordringerne er bl.a. belyst i
baggrundsanalyserne og er gennemgaet nedenfor.

Mobilitet

Dagens adfzerd understgtter ikke visionen.

Parkering — flere steder i Vestbyen er belaegningsgraden pa parkeringspladser meget hgj og det er i
praksis sveert at finde en ledig plads. Samtidig fijernes der kantstensparkering som fglge af
etableringen af Aalborg +bus. Forholdet mellem udbud og efterspgrgsel bliver saledes stgrre.
Traengsel — i morgen- og eftermiddagsspidstimen opleves pa flere vejstraekninger og i flere kryds
treengsel.

Emissioner — fossildrevne kgretgjer forringer luftkvaliteten i Vestbyen.

Stgj — fossildrevne kgretgjer stgjforurener i Vestbyen.

Mange biler og meget parkering inviterer ikke til cykel og gang.

Overfladevand (skybrud) — Topografien i Vestbyen er meget flad og der kan ved skybrud hurtigt
opsta problemer afledning af overfladevandet.
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Byliv

Fjordvand — det forventes at vandspejlet i Limfjorden stiger og da det meste af Vestbyen ligger i
kote 1 til 3, stiger risikoen for oversvgmmelser.

Grundvand —i dag star grundvandet naermest i terraen de fleste steder i Vestbyen. En model for det
fremtidige grundvand viser en stigende tendens, hvilket betyder at der ikke vil veere vaesentligt
mulighed for at nedsive overfladevand i fremtiden.

Mange af Vestbyens boliggader benyttes i dag til kantstensparkering, hvilket ikke fremmer bylivet i
Vestbyen.

FN’s verdensmal

FN’s 17 verdensmal er blevet screenet i forhold til visionen for Vestbyen. Screeningen viser, at der stort
potentiale til at pavirke verdensmalene, hvis der arbejdes baeredygtigt med Vestbyen. Screeningen viser, at
fglgende verdensmal kan pavirkes med de temaer, som der arbejdes med i naervaerende projekt.

Fglgende verdensmal kan pavirkes med nzervaerende projekt.

Idekataloget

Som en afrunding pa projektets indledende fase, er der udarbejdet et idekatalog med konkrete tiltag, som
understgtter visionen og de mal, som er blevet opsat for Vestbyen. Tiltagene er udvalgt blandt mange ud
fra fglgende strategi:

Mobiliteten gnskes forbedret men biltrafikken gnskes reduceret, hvilket har en positiv effekt pa
traengsel, stgj, emissioner og byliv.

Med fzerre biler gnskes antallet af kantstensparkering reduceret kraftigt. Ved at etablere centrale
parkeringsanlaeg kan kantstensparkeringen reduceres yderligere. De arealer som tidligere har
veeret brugt til kantstensparkering, kan i fremtiden bruges til at Igse klimaproblemer, skabe
mobilitetshub samt mere og bedre byliv. Gaderummets indretning skal invitere til en ny mobilitet,
hvor flere gar eller cykler.
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Den efterfglgende graf viser den tendens, som projektet gnsker at understgtte — nemlig at gge antallet af
gaende, cyklister og brugere af kollektiv trafik og samtidig reducere brugen af (fossildrevne) kgretgjer og
antallet af parkeringspladser.

KORTSIGT MELLEMLANG LANGSIGT

1DAG

Ved at veelge de rigtige tiltag, gges antallet af gdende, cyklister og brugere af kollektiv trafik samtidig med at brugen af bil og
antal parkeringspladser falder.

En konkret ide

Idekataloget omfatter en raekke konkrete ideer, der understgtter visionen og malene. For hver ide laves der
et opslag pa 2 sider, som indeholder en beskrivelse, tekst om muligheder, udfordringer og realisering
herunder aktioner. Der foretages en effektvurdering i forhold til mobilitet, klima, byrum og C02 samt
vurdering af ideens mulige pavirkning af verdensmalene.

Ideerne vurderes ligeledes i forhold til handlingstype, som inddeles i som fglger:

1. Fysisk: Forbedring af eksisterende infrastruktur og nyanlaeg (niveau 3 og 4)
2. Ikke fysisk: Pavirkning og forbedret udnyttelse af eksisterende infrastruktur (niveau 1 og 2)

Handlingstypen afbilledes som en pyramide.

Mobilitet *k

Klima *k £,

Byrum *kk n
AR

co2 *k

Ideerne effektvurderes i forhold til mobilitet, klima, byrum og CO2 samt pavirkningen pa verdensmalene.

13 17 et
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Eksempel pa projektbesKkrivelse for en ide - En gadetransformation
Vestbyen er en bydel med mange boliggader. Disse gader er praeget af biler i stedet for bo-kvalitet som
grgnne arealer og faellesskabs dannende elementer. Gadetransformation har fokus pa at transformere en
boliggade fra bilgade til veeregade. Ved at sendre pa gadens indretning er der fokus pa at gget kvalitet og
klimatilpasning af byrummet og invitere til gget brug af baeredygtige mobilitetsformer. Tiltaget skal vise,
hvilke herlighedsveerdier kvarteret far, hvis bilen nedprioriteres og afdaekke effekten hos gadens beboere.
Projektet kan gennemfgres i flere versioner. Der kunne oplagt igangsattes en light-version med fokus pa
midlertidighed, hvor en vaesentlig del af gadens parkeringspladser inddrages i

en forsggsperiode pa 6-12 maneder. Som konsekvens af faerre parkeringspladser er ambitionen at tilbyde
et klimatilpasset, grgnt samlingssted i gaderummet og et gaderum, der inviterer til gget cykel og gang.
Sidelgbende hermed fastlaegges der en mobilitetspakke, der synligggr attraktive alternativer til bilen.

Mobilitetspakken sammenszttes ud fra beboerens mobilitetsbehov, og kunne eksempelvis indeholde rabat
pa offentlig transport, medlemskab pa delebilsordning, cykel- og samkgrsels tjenester mm. Som en
integreret del af projektet indrettes mobilitetshub i gaden, der giver gadens borgere adgang til alternative
mobilitetsformer som el-delebiler, elcykler, Igbehjul. Potentiale og udformning afdeekkes med gadens
bebeboere og udbydere fx TADAA!, Donkey Republic og
Voi. Gadetransformation har karakter af pilotprojekt og
kan eksempelvis gennemfgres i partnerskab med
Himmerland Boligforening og Aalborg Universitet. Et
sadant partnerskab vil styrke realiseringsmulighederne
og sikre en unik leering af projektet.

Det videre forlgb

Idekataloget repraesenterer nogle ideer, der skal
bearbejdes yderligere. Hvordan indsatsen handteres
defineres naermere i det videre arbejde.

Mange indsatser involverer - i en Aalborg kontekst - innovation bade ved realisering og ved, at de
forudsaetter en markant andret adfzerd i forhold til i dag. Det kunne give mening at anvende forsggstilgang
til i mange af de tilfaelde, hvor den menneskelige adfaerd skal @ndres. Vaner skal aendres til nye vaner, hvor
det er centralt er der bade anvendes ”pisk og gulerod”. Her ligger der en vigtig kommunikations- og
formidlingsindsats.

Der bgr vaere en seerlig fokus pa puljer og finansieringsmuligheder, der byder sig i de kommende ar fx via
cykelpuljer, innovationspuljer under Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, fonde etc.
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