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Baggrund og formal

Anlaeg af nye forbindelser mellem landsdele kan bidrage til at gge forsyningssikkerheden ved supplere
eksisterende forbindelser og dermed reducere konsekvenserne af periodiske sammenbrud/lukninger af
eksisterende forbindelser. | traditionelle samfundsgkonomiske analyser indgar den gevinst, som dette
medfgrer, ikke. Det er en gevinst, der kan taenkes at vaere vaerd at medtage for stgrre projekter sdsom HH-
forbindelsen, 3. limfjordsforbindelse og Kattegatforbindelsen.

Vejdirektoratet har i samarbejde med Incentive udviklet en metode til at opggre denne gevinst pa en made,
sa den i princippet kan laegges til den generelle samfundsgkonomiske beregning.

Forsyningssikkerheden kommer typisk under pres nar en vital forbindelse bryder ned. Stgrre forbindelser,
der fungerer parallelt med disse vitale forbindelser, vil mindske nedbruddets konsekvenser og medfgre et
positivt bidrag til forsyningssikkerheden. Metoden medtager haendelsers sandsynlighed og konsekvens over
en arraekke og finder dermed den forventede samfundsgkonomiske konsekvens bade med og uden den nye
forbindelse.

Metoden er benyttet af Vejdirektoratet til at beregne Kattegatforbindelsens bidrag til
forsyningssikkerheden mellem @st- og Vestdanmark. Resultater herfra er forelpbige og oplaegget vil derfor
fokusere pa metoden og dens anvendelsesmuligheder. Desuden vil selve metoden blive praesenteret med
Kattegatforbindelsen som case.

Metoden
For at kunne beregne et given projekts bidrag til forsyningssikkerheden kigges der pa hvad konsekvensen af
et nedbrud pa en parallel forbindelse vil vaere i basissituationen og hvis projektet er anlagt.
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| disse beregninger skal der tages hgjde for en haendelses varighed. Konsekvenserne af haendelser af
lengere varighed baseres typisk pa risikovurdering, mens der ligger historiske data for haendelser af kortere
varighed. Varighederne af haendelserne har betydning for hvilket ngdberedskab der er til radighed, samt for
om de rejsende har mulighed for at planlaegge ud fra at de kender forsinkelsen. De forventede
samfundsgkonomiske konsekvenser for handelser/nedbrud (af kortere eller laengere varighed) opgeres for
basissituationen og situationen hvor et givent projekt anlagt.

Ved stgrre afbrydelser vil der inden for en kortere tidsperiode igangsattes en ngdberedskabsplan som kan
indebaere udvidet sejlads pa feergeruter, hvilket gger kapaciteten. Ved et leengerevarende nedbrud vil
kapaciteten for ngdberedskabet kunne udvides.

De samfundsgkonomiske konsekvenser vil veere stgrst pa kort sigt. Det skyldes, at det pa kort sigt fx kan
veere sveert at skaffe ekstra kapacitet pa faergeruter. Samtidig har folk og virksomheder svarere ved at
tilpasse sig pa kort sigt, hvor der er booket ferie, aftalt mgder og indgaet kontrakter om vareleverancer.

De samfundsgkonomiske konsekvenser er drevet bade af haendelser af helt kort varighed, som fx ulykker pa
motorveje og aflysninger af tog, og af haendelser af leengere varighed, som omfattende afbrydelser pa vitale
forbindelser sasom Limfjordstunnellen, Storebaelts- eller Lillebzeltsbroen. For kortere handelser er
konsekvenserne mindre, men sandsynligheden for, at handelserne finder sted, er stor, mens
konsekvenserne for leengevarende haendelser er stgrre, men sandsynligheden for at haendelserne finder
sted er lille.

Forskellen pa de forventede samfundsgkonomiske konsekvenser i basis- og projektsituationen udggr
projektets bidrag til forsyningssikkerheden.

Case: Kattegatforbindelsen

| forbindelse med forundersggelsen af en Kattegatforbindelse har Vejdirektoratet benyttet metoden til at
vurdere hvor meget en Kattegatforbindelse vil bidrage til forsyningssikkerheden mellem @st- og
Vestdanmark. Analysen er udarbejdet af Incentive.

Storebaeltsforbindelsen er sammen med Lillebzeltsbroerne, motorvej E20 og jernbanen over Sjzelland og
Fyn den helt centrale forbindelse mellem @st- og Vestdanmark. Hver dag transporterer mange mennesker
sig pa tveers af Danmark med bil, bus og tog pa vej pa arbejde, til mgder eller til fritidsaktiviteter. For
virksomheder og forbrugere, der ikke transporterer sig mellem @st- og Vestdanmark, er forbindelsen ogsa
vital, da den er med til at sikre hurtig og billig transport af gods og varer mellem landsdelene. Et kortere
eller lengere nedbrud i trafikken i denne korridor vil derfor ramme hele Danmark.

| det tilfelde vil en Kattegatforbindelse bidrage til at opretholde forsyningssikkerheden mellem
landsdelene. Dette bidrag er i analysen opgjort i en form der direkte kan laegges til den
samfundsgkonomiske analyse ud fra betragtninger om haendelsers sandsynligheder og konsekvenser.

Haendelser

Effekterne af haendelser, der forstyrrer trafikken mellem @st- og Vestdanmark er opgjort for tre scenarier:
et scenarie uden en Kattegatforbindelse, et scenarie med en ren vejforbindelse over Kattegat og et scenarie
med en kombineret vej- og baneforbindelse over Kattegat, se desuden tabel 1.
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Tabel 1: Oversigt over scenarier

Scenarie 1 Scenarie 2 Scenarie 3
Basis Projekt Basis Projekt Basis Projekt
Kattegat, vej - - Etableret Etableret Etableret Etableret
Kattegat, bane - - - Etableret Etableret
Storebaelt m.m.2 Som i dag Haendelser Som i dag Haendelser Som i dag Haendelser
Feerger Som i dag +kapacitet Som i dag’ Som i dag’ Som i dag’ Som i dag’

Note: !l scenarie 2 og 3 er feergeruten Odden-Aarhus nedlagt. Med en fast Kattegatforbindelse er der ikke behov for yderligere faergekapacitet.
Note: ? Inkluderer Storebzeltsforbindelsen, Lillebzeltsforbindelsen og vej og bane op til.

Effekterne af mulige handelser er opgjort pa baggrund af tal fra Landstrafikmodellen mens
hyppigheden/sandsynligheden for at de finder sted er opgjort fra forskellige datakilder fra Vejdirektoratet,
Sund & Bzlt og Banedanmark. Konsekvenserne af haendelser af leengere varighed baseres pa
risikovurdering, mens der ligger historiske data for haendelser af kortere varighed.

| beregningen for Kattegatforbindelsen opgg@res de samfundsgkonomiske effekter for tre perioder, hvor den
ferste periode daekker den fgrste maned, mens den anden periode dakker de fglgende fire maneder, og
den tredje periode dakker perioden over fire maneder. Perioderne adskiller sig ved den feergekapacitet,
der er til radighed, og ved, om de rejsende kan planlaegge ud fra, at de kender forsinkelsen. For hver
periode opggres en samfundsgkonomisk konsekvens pr. dag. De samfundsgkonomiske konsekvenser af en
haendelse, der medfgrer et uventet nedbrud pa fem maneder, er sdledes en kombination af
konsekvenserne i alle tre perioder, hvor periode et og tre hver vaegter 1/5, og periode 2 vaegter 3/5. | tabel
2 ses hvilke forudsaetninger der er benyttet for forskellige varigheder af haendelser.

Tabel 2: Forudszetninger for tre forskellige varigheder af haendelser

Tidsperioder Periode 1 Periode 2 Periode 3
<1 maned 1 - 4 maneder >4 maneder

Kapacitet, faerger

Planlaegning

Samfundsgkonomiske konsekvenser opgeres Pr. dag Pr. dag Pr. dag
Note: ! Med planlaegning menes, om virksomheder og borgere kan n3 at indrette sig efter de zendrede transportvilkar.

Haendelser pa fglgende straekninger er medtaget i analysen:

e Storebaltsforbindelsen

e Ny Lillebzeltsbro

e En fast Kattegatforbindelse

e Vej- og banenettet op til Storebaelts-, Kattegat- og Lillebzeltsforbindelsen

Trafikale konsekvenser ved nedbrud
De trafikale konsekvenser er beregnet pa baggrund af resultater fra Landstrafikmodellen. Med
udgangspunkt i den indenrigs trafik i Danmark er landet opdelt i 6 regioner, med hver sit tyngdepunkt.
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Signaturforklaring
® Tyngdepunkier
Omrader
I sydjylland
[0 midtjylland
Bl Nordjyland
| Fyn
| Nordvestsieeliand
I sjcelland / Kbh

45 pct. af trafikanterne over Storebeelt i basissituationen (uden en Kattegatforbindelse) rejser mellem Fyn
og Pstsjaelland, mens rejser fra @stsjeelland til Jylland udger yderligere 44 pct. De resterende 11 pct. af
trafikken udggres af rejser til og fra Nordvestsjaelland. Metoden tager hensyn til at rejsemgnsteret pavirkes
af den rejse der foretages. Pa en rejse fra Kgbenhavn til Herning vil det eksempelvis have en meget stor
betydning at der er en Kattegatforbindelse, i tilfeelde af et nedbrud pa Storebeelt.

Faerger som ngdberedskab

Ved stgrre afbrydelser vil der inden for en kortere tidsperiode igangsaettes udvidet sejlads pa faergeruterne
Spodsbjerg-Tars og Odden-Aarhus, hvilket gger kapaciteten. Pa lidt leengere sigt vil det vaere muligt at
indsaette flere feerger pa de nuvaerende ruter. Det vil tage leengere tid at ggre havnene i Korsgr og Nyborg
klar til at man kan indsaette feerger pa ruten.

| situationen med afbrydelse af gst-vest-trafikken og uden en Kattegatforbindelse er der sa mange, der
gerne vil rejse, at den tilgeengelige faergekapacitet er fuldt udnyttet. Da faergernes kapacitet er begraenset,
er der en raekke vejtrafikanter, der ma rejse pa andre tidspunkter for at fa plads.

Genen ved, at der er begreaenset kapacitet pa faergerne, medtages ved at tillaegge alle rejser med faerger i
basissituationen ca. 40 minutter pr. person i gennemsnit. Det beror pa et gennemsnit ud fra, hvor mange
trafikanter, der skal rejse tidligere eller senere, samt hvor lang tid de skal &endre deres rejsetidspunkt, for at
fa plads pa feergerne pa en hverdag.
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