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Abstrakt

For at fa mere viden om eneulykker med cyklister er der lavet en temaanalyse med eneulykker med draebte
cyklister. Da de drzaebte cyklister ikke ngdvendigvis er repraesentative for alle cyklister er de sammenlignet
med eneulykker med cyklister med personskade.

Baggrund og formal

Vejdirektoratets ulykkesstatistik baserer sig pa politiets registreringer af ulykker og pa en systematisk
gennemgang af ulykkerne for at kvantificere data om de involverede og det preaecise sted, hvor ulykken er
sket. | statistikken findes oplysninger om mange forskellige parametre som blandet andet vejens
udformning, omgivelserne, de involverede parter, deres kgretgjer og en vurdering af hvor alvorlig ulykken
er ift. skader pa materiel og personer.

En del af ulykkerne, som sker pa vejnettet, kommer ikke til politiets kendskab og indgar ikke i statistikken —
det sakaldte mgrketal. Vi ved, at der er mange trafikulykker med personskade pa cykel, som politiet ikke far
kendskab til, og som dermed ikke registreres i den officielle ulykkesstatistik. | seerlig grad kan det veere en
udfordring for politiet at fa kendskab til eneulykker med cyklister.

| Danmark er der seerligt fokus pa dédsulykker med et teet samarbejde mellem Politi og vejmyndigheder,
der sikrer at alle dgdsulykker bliver registreret. Der er derfor ikke er et mgrketal for dgdsulykker. For at fa
mere viden om eneulykker med cyklister, er det interessant at se hvilke mgnstre og arsagssammenhange
der kan findes i eneulykker med draebte cyklister. Derfor har Vejdirektoratet faet Trafitec til at se pa
eneulykke med draebte cyklister som en temaanalyse.

Metode

Der er trukket data fra Vejdirektoratets ulykkesstatistik for perioden 2010-2019, hvor part 1 er cyklist med
personskade, hvor hovedsituationen er 0 (eneulykker), hovedsituation 7 (ulykker med parkeret kgretgj) og
hovedsituation 9 (ulykker med genstande, dyr o. lign.).

Derud over er der set pa data fra Den Udvidede Dgdsulykkesstatistik (DUS). Her er der trukket data for
eneulykkerne med draebte cyklister i hovedsituationerne 0, 7 og 9 og perioden 2010-2019. DUS var pa
pause i 2016, sa der er ikke indsamlet supplerende data i 2016. De enkelte rapporter for hver enkelt DUS-
ulykke er laest og vurderet kvalitativt. DUS-rapporterne bygger pa politiets fulde rapporter, data fra
Bilinspektgren samt besigtigelse af ulykkessteder foretaget af vejingenigrer, sammen med politiet og evt.
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kommune. Derudover er der trukket et samlet datasaet pa eneulykkerne med draebte cyklister fra DUS-
databasen.

Der har i perioden 2010-2019 vaeret i alt 52 dgdsulykker. 6 dgdsulykker fra 2016 indgar ikke i DUS. Der er
yderlige sorteret ulykker med tog/letbane og ulykker med invalidescootere fra. Den kvalitative analyse
bygger dermed pa 38 dgdsulykker.

Resultater

Det fgrste afsnit er en sammenligning mellem alle de politiregistrerede personskadeulykker for eneulykker
med cyklister. Det er for at se hvor dgdsulykkerne og de @vrige personskadeulykker ligner hinanden, og
hvor de peger i forskellige retninger.

Dernaest kommer afsnit med ulykkes- og skadesfaktorer fra den kvalitative analyse, og en opsamling for de
vaesentligste forhold ved dgdsulykkerne.

Sammenligning af gvrige personskadeulykker og dgdsulykke for eneulykker
med cyklister

| de 10 ar fra 2010 til 2019 har politiet registreret 728 eneulykker med drabte og tilskadekomne cyklister i
trafikken i Danmark. | Igbet af de 10 ar er der 52 draebte, 478 alvorlige skader og 205 lette skader, i alt 735
personskader. Det er disse tal som er med i dette afsnit.

Eneulykker med cyklister sker oftest i tidsrummet om eftermiddagen fra 14.00-18.00, og de er faerrest om
natten bade for dgdsulykkerne og de gvrige personskadeulykker.

Der sker flest eneulykker med cyklister i byzone — bade dgdsulykker og @vrig personskade.

Der bliver registreret flest gvrige personskadeulykker med cyklister, hvor der ikke er cykelfaciliteter (ikke
sti), mens der er lidt flere dgdsulykker pa steder med stifaciliteter.

De fleste eneulykker med gvrig personskade og draebte sker ved dagslys.

For hovedsituationerne er der flest dgdsulykker registreret i hovedsituation 0 (eneulykker), men for det
gvrige personskader i langt hgjere grad er hovedsituation 7 (pakgrsel af parkeret kgretgj).

For dgdsulykkerne er gennemsnitsalderen noget hgjere end for de gvrige personskadeulykker. For
d@dsulykkerne er der flest i aldersgruppen 75+, mens der for de gvrige personskadeulykker er flest
politiregistrerede ulykker i aldersgruppen 45-54 ar.

For dgdsulykkerne er der en klar overvaegt af maend, men billedet er ikke lige sa entydigt nar der
sammenlignes for de gvrige personskadeulykker.

| forhold til alkoholpavirkning, sa er langt de fleste cyklister, som er involveret i eneulykker skgnnet zdru,
og det galder bade dgdsulykkerne og de gvrige personskadeulykker.

| forhold til hjelmbrug sa er der flest uden hjelm i eneulykkerne (39 %), mens ca. 30 % kgrte med hjelm, og
de sidste 31 % er uoplyst, for dgdsulykkerne er der ca. samme andel, som bruger hjelm, mens der er en
hgjere andel registreret uden hjelm, men til gengzeld er andelen af uoplyst lidt mindre.
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Ulykkesfaktorer og skadesfaktorer for eneulykker med drabte cyklister
| dette afsnit ses der kun pa dgdsulykkerne for eneulykker med cyklister. Disse ulykker er vurderet
kvalitativt. Som beskrevet tidligere er bygger den kvalitative analyse pa i alt 38 dgdsulykker.

| forbindelse med DUS vurderes der ulykkesfaktorer og skadesfaktorer for de enkelte ulykker, som udpeges
ud fra de tilgaengelige oplysninger. Faktorerne knyttes til trafikanten, vej og omgivelser eller kgretgjet alt
efter hvilke faktorer, som vurderes at have haft betydning for at ulykken skete. For de 38 dgdsulykker er
der knyttet i alt 71 ulykkesfaktorer.

Ulykkesfaktorer er forhold, der vurderes med stor sandsynlighed at have haft betydning for ulykkens
opstden. Hvis en ulykkesfaktor ikke havde veeret til stede under en ulykke, er det vurderet, at ulykken
sandsynligvis ikke ville vaere sket.

Tabel 1 — ulykkesfaktorer for eneulykker med draebte cyklister

DUS rapport Ulykkesfaktor

Trafikanter 0 Hastighed > graense

9 Hastighed i gvrigt

2 Placering forkert

5 Mangvre/reaktion mang./forkert
11 Opmarksomhed mang./utilstraek.
Orientering mang./utilstraek.
Chancebetonet kgrsel
Pavirket tilstand

Fysisk tilstand sveekket
Uligevaegtig sindstilstand
Vejudformning uhensigt
Rabatudformning uhensigt
Afmaerk./skilt mang./misvis.
Vedligehold manglende
Genstande pa kgrebanen
Vejr, fgre m.m.

Bremser

Styretgj

Dk

Lys/refleks

Spejlindstilling

Belaesning

Udsyn

Antal i alt

Vej og omgivelser

Koretgj

ORIOIN|IRPIRPINIPIWINIOIN|IRIFR|ID|IO(FL|OD

~N
[y

| 28 af de 38 ulykker er der tilknyttet en ulykkesfaktor til trafikanten. Som det kan ses i Tabel 1 er der flest
faktorer knyttet til trafikanten. Det geelder manglende opmaerksomhed, som er knyttet til 11 ulykker,
derefter kommer hastighed i gvrigt, som er knyttet til 9 ulykker, og pavirket tilstand i 8 ulykker.

| de 10 ulykker, hvor der ikke er knyttet en ulykkesfaktor til trafikanten, er 9 ud af 10 sket i byzone og for 5
ud af 10 har der ikke vaeret cykelsti eller cykelbane pa ulykkesstedet. | 4 ud af de 10 ulykker er der slet ikke
er valgt en ulykkesfaktor.

Faktorer knyttet til vej og omgivelser er blandt andet manglende/misvisende afmaerkning/skiltning,
uhensigtsmaessig vejudformning og genstande pa kgrebanen. | forhold til faktorer for eneulykker med
andre kgretgjer, sa spiller vej og omgivelser en forholdsvis stor rolle i eneulykker med drabte cyklister.
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Faktorer knyttet til kg@retgjet spiller ogsa en stgrre rolle for eneulykker med draebte cyklister end for
dadsulykker generelt. For 5 ud af 38 dgdsulykker, er der knyttet en faktor til kgretgjet.

Der er 22 ulykker hvor der ikke er fundet fejl pa cyklerne, men der er ogsa 10 ulykker hvor der mangler
oplysninger. Der er 5 ulykker hvor der fejl pa kgretgjet, og i alle 5 ulykker er det valgt som en ulykkesfaktor.

Skadesfaktorer er forhold, der vurderes med stor sandsynlighed at have haft betydning for personskadernes
omfang og alvorlighed. Hvis en skadesfaktor ikke havde veeret til stede under ulykke, er det vurderet, at
ulykken sandsynligvis ville have vaeret mindre alvorlig.

Tabel 2 — skadesfaktorer for eneulykker med draebte cyklister

DUS rapport Skadesfaktorer
Trafikanter 20 Hjelm
3 Hastighed
Vej og omgivelser 4 Faste genstande
3 Skraning
1 Autoveern
31 Antal i alt

Af skadesfaktorer er manglende hjelmbrug fastsat som faktor i 20 ud af de 38 dgdsulykker. Hastighed er
fastsat som skadesfaktor i 3 ulykker. For vej og omgivelser er faste genstande og autovaern vurderet at
forvaerre skaderne i 5 ulykker, og udformning pa skraninger er vurderet at have vaeret medvirkende til at
gore ulykken mere alvorlig i 3 ulykker.

Andre forhold ved dgdsulykkerne

Vejarbejde - Der er 5 dgdsulykker, hvor der er registreret vejarbejde i forbindelse med eller i naerhed til
ulykken. Heraf er der 4 af de 5 dgdsulykker, hvor der er valgt i ulykkesfaktor, som kan relateres til
vejarbejdet med hhv. vejudformning, afmaerkning og rabat. Den ene dgdsulykke, hvor der ikke er valgt en
ulykkesfaktor der kan relateres til vejarbejdet, er der tvivl om hvorvidt at afmaerkning har vaeret placeret
korrekt.

Motionister — | 7 ud af 38 ulykker er det vurderet, at det var en motionstur. Heraf var 6 pa racercykel og 1
pa mountainbike. Ulykkesfaktorerne er forskellige og fordeler sig pa 2 ulykker med manglende
opmarksomhed, 2 ulykker med hastighed i gvrigt, 2 med forkert placering. Derudover er det ogsa andre
ulykkesfaktorer der kan veere tilknytte disse ulykker. | alle 7 ulykker var der anvendt hjelm og alle er maend i
alderen fra 55 til 75+ ar.

Mgrke og pavirket - | 8 dgdsulykker, er ulykkesfaktoren pavirket tilstand valgt, alle i forhold til spiritus. Af
de 8 d@dsulykker, sa er 6 sket i mgrke og 2 i dagslys.

Parkeret kgretgj - Der har i alt veeret 9 dgdsulykker med pakgrsel af parkeret kgretgj (heraf 2 hvor en dgr
bliver abnet i den parkerede bil). Ud af de 9 ulykker, sa har 4 veeret med racercykler, 2 elcykler, 2
almindelige cykler og én uoplyst. For 7 af ulykkerne har manglende opmaerksomhed vaeret ulykkesfaktor og
for 2 ulykker er manglende orientering en ulykkesfaktor.

| forhold til vej og omgivelser, sa har 7 ud af de 9 ulykker vaeret pa vejbane uden stier eller cykelbane. De to
ulykker, hvor der var sti, var begge i byzone. Der har vaeret 2 ulykker i landzone, hvor begge var uden sti
eller cykelbane.

Vejens forstaelighed — Der er 8 ulykker, hvor der er registreret at vejen/stiens forlgb er tvetydig/uforstaelig.
For de 8 ulykker er der en ulykkesfaktor med veje og omgivelser i 7 ulykker. 3 er i forhold til afmaerkning og
4 er i forhold til vejudformning.
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Der kan findes forhold ved dgdsulykkerne, som ma antages at vaere geeldende for eneulykker med cyklister
generelt. Vejen og dens omgivelser har indflydelse pa en del af eneulykkerne, hvor at afmaerkning og
skiltning, samt genstande pa vejen kan vaere medvirkende til at ulykken sker. Det geelder blandt andet ved
vejarbejde. Trafikanterne er ogsa medvirkende til at ulykkerne sker, som f.eks. ved
uopmarksomhed/manglende orientering og hastighed i forhold til mangvre, som f.eks. kan vaere svingning,
overhaling, kgrsel i kurver mv.

| dgdsulykkerne er mgrke og faktoren pavirket taet knyttet. Det ser dog ikke ud til, at der er en hgj grad af
pavirkede blandt eneulykkerne med cyklister, hvilket ogsa ser ud til at veere tilfaeldet for de gvrige
personskadeulykker, men det haenger nok i hgjere grad sammen med at det er en type ulykker, som politiet
sjeeldent far kendskab til.
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