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Er der en fremtid for lokale- og regionale jernbaner i Jylland?

Den kollektive trafik har de seneste fem ar udfordret pa vigende passagertal og gget omkostninger, en
proces der tillige er blev forstaerket under COVID-19 pandemien i 2020-2021, og @¢get energipriser efter
Ukraine-krigen i 2022-2023. Dette gaelder bade for jernbaner som busruter.

| de mere tyndt befolkede egne handtere de regionale trafikselskaber i fgrste omgang udfordringerne ved at
reducere antallet af afgang, omlaegning af almindelige busruter til egentlige skolebusruter og nedlzeggelse
af ruter. Samtidig seettes billettaksterne op, for at finansiere stigende driftsomkostninger, som er resulteret
af en gget inflation.

Denne udvikling er endnu ikke set pa lokale- og regionale jernbaner, hvor udbuddet i 2023 er i samme
omfang som fgr COVID-19 pandemien. Det har faet flere trafikforskere til at anbefale en anden prioritering
af midlerne, hvor de mindst benyttede jernbanelinjer nedlaegges, og persontrafik erstattes med busser, hvor
produktionsomkostninger pr. km er under det halve.

Men jernbanerne udfordres ogsa af, at driften er blevet dyr og kompliceret. Desuden skal jernbaner opfylde
en lang reekke specifikke tekniske krav og godkendelsesprocesser, fgr passagerne kan satte sig ombord i
toget. F.eks. kan det tage op til 10 ar at lave ny station eller saette hastigheden op fra 75 km/t til 100 km/t.
Vilkar som ikke kendes pa tilsvarende vis fra f.eks. privatbilisme eller buskgrsel, og som ggr at jernbanen
bredt opfattes som ikke-agilt, tungt og konservativt transportsystem.

Det er derfor relevant at revurdere lokale- og regionale jernbaner rolle i et fremtidigt kollektivt
transportsystem, og hvilken konsekvenser der vil veere ved at nedlaegge dem, subsidizert potentielle
gevinster ved at styrke dem.

| dette indlaeg vil IDA Rail prgve at opstille tre mulige scenarier for fremtidig udvikling af jernbanen i
Danmark, som ankepunkt for den landsdzekkende kollektive trafik:

e Status quo — lokale og regionale jernbaner bevares, nuveerende hastigheder og kapacitet
forsaettes, men trafikomfang tilpasses mere til lokalt behov, f.eks. med fzaerre eller ingen tog i weekends.
Godstrafik uaendret ift. | dag. | princippet det der er lagt til grund for hgringsudgaven Trafikplan 2035.

¢ Konsolidering — lokale og regionale jernbaner med en stagnerende passagerudvikling og under en given
taerskel, indstilles til kontrolleret nedlzeggelse inden 2035. Erstattes i et vist omfang med
delebilsordninger, flextrafik, buskersel. Fjerntrafik med motorvejsbus systemer til knudepunkter i
@stjylland. Godskgrsel sker pa vej og skib. Sporanlaeg fjernes, og arealer afhaendes.



e Udvikling - infrastrukturen udvikles med hgjere hastigheder og gget kapacitet. Trafikomfang betinges af
minimumskray, f.eks. timedrift og x antal fjerntogsforbindelser. Godstrafik udvikles med nye
terminalanlaeg, og facilitere omlaegning til elektrificering af godstransport. Her tages der udgangspunkt i
IDA Rails oplaeg. Sporanlaeg kan evt. overga til statsligt ejerskab, frem for bloktilskud. Trafikkgb i sker i
regioner?

Scenariet Udvikling tager udgangspunkt i IDA Rails forslag til Trafikerings- og Infrastrukturplan for jernbanen
2030:
https://ida.dk/media/8118/ida-rail-forslag-til-trafikerings-og-infrastrukturplan-for-jernbanen-2030.pdf

Indlaeggets baggrund og formal

Baggrunden er den forholdsvis lave andel af personer, der anvender den kollektive trafik i Danmark,
herunder jernbanerne i “yderomraderne”.

Formalet er at komme med forslag til at styrke den kollektive trafik generelt og jernbanen i seerdeleshed i
"yderomraderne” i Danmark. | naervaerende tilfaelde med fokus pa Jylland, hvor stgrstedelen af svagt
trafikerede jernbanelinjer ligger.

Indlaegget kan ses som en fortsaettelse af indlaegget pa sidste ars trafikdage om regional togdrift i
Nordjylland: https://journals.aau.dk/index.php/td/article/view/7471/6245

Samt som en opfglgning pa indlaeg pa IDA-seminaret Omstilling til Baeredygtig Mobilitet Il afholdt den 30.
marts 2022:

https://ida.dk/media/11667/omstilling-til-baeredygtig-mobilitet-ida-20220830-2.pdf
https://ida.dk/media/11662/opsamling idaseminar3003 2022 final june28-3.pdf

Herfra seerligt indleeggene fra Kristoffer Martens om Nordjyske Jernbaner og Pernilla Lyberg og Carl
Bjorklund om Skanetrafikkens succes med 30 % flere kunder i den kollektive trafik.


https://ida.dk/media/8118/ida-rail-forslag-til-trafikerings-og-infrastrukturplan-for-jernbanen-2030.pdf
https://journals.aau.dk/index.php/td/article/view/7471/6245
https://ida.dk/media/11667/omstilling-til-baeredygtig-mobilitet-ida-20220830-2.pdf
https://ida.dk/media/11667/omstilling-til-baeredygtig-mobilitet-ida-20220830-2.pdf
https://ida.dk/media/11662/opsamling_idaseminar3003_2022_final_june28-3.pdf
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Figur 1 Jernbanenettet, som det vil ud omkring 2035, ndr Infrastrukturplan 2035 er gennemfgrt. Betjeningen kan ske dels i
statslig regi (regional og fierntrafik under kgreledning) og dels i regional regi (lokal- og regionaltrafik med batteritog)

Scenarie 1 - Status Quo

Dette scenarie er en forventet udvikling af det transportsystem vi allerede kender i dag, inkl. de politiske
beslutninger der er truffet nar det geelder nyt infrastruktur og trafikal betjening af de enkelte streekninger.

Der forventes som sadan ikke de store @ndringer i trafikmgnsteret, organiseringen er stort set som det
kendes i dag, og afspejler i store traek Trafikstyrelsens oplaeg til statslig trafikplan 2023, Det samme gor sig
ogsa geeldende med passagerveeksten, som forventes at vokse beskedent frem mod 2035.

Trafikstyrelsen forventer, at det er antallet af passagerer over Storebaelt, der forventes at vokse mest. Det
bemaerkes ogsa, at der i perioden fra 2013 til nu har vaeret sa stort passagerbortfald, at vi fgrst i 2030
forventes at komme tilbage lidt over niveauet i 2013. Forventningerne er sammenfattet i figur 2.

! Trafikplan for den statslige jernbane



https://www.trafikstyrelsen.dk/arbejdsomraader/kollektiv-trafik/trafikale-analyser/trafikplan-for-den-statslige-jernbane

Tabel 5. Udvikling i 8rligt antal rejser ift. 2019.

Vaekst ift. 2019
Antal rejser (mio.) 5549 2025 2030 2035| 2025 2030 2035
@st for Storebaslt 41,4 43,3 46,2 44,1 5% 12% 7%
Vest for Storebaslt 19,3 19,2 19,2 20,1 0% 0% 4%
Gst-vest 7.8 8,5 9,1 10,1 8%  16%  29%
S-tog 111,9  100,2 99,1  113,9] -10%  -11% 2%
Over @resund 12,8 13,9 13,9 14,5 9% 9%  13%
@vrig international 0,8 0,9 1,8 19 21% 134% 143%
Ialt 184,7 175,9 176,8 189,3 -5% -4% 2%

@st-vest indeholder kun interne rejser i Danmark, og ikke rejser med start eller slut | udlandet. Disse rejser findes i
segmentet @vrig international.

Note: Det bemaerkes, at for kombinerede rejser, der indeholder S-tog og @resund, indgér hver rejse | flere segmenter |
tabellen. Derfor er linjen ‘T alt’ ikke lig med summen af segmenterne. F.eks. vil en rejse fra Lyngby til Odense talle med
bade som en S-togsrejse (Lyngby-Kbh), og en rejse over Storebalt | segmentet gst-vest (Kbh-Odense).

Figur 2 Trafikstyrelsens forventninger til trafikvaekst frem til 20235, vist i Trafikplanen som tabel 5.

Jf. Trafikstyrelsens tabel ses det tydeligt, at vaeksten vil ske i @st-Vest trafikken og omkring Kebenhavn. Vest
for Storebaelt sker er stigningen beskeden, og formentlig negativ nar det gaelder lokale straekninger uden for
hovedbanenettet.

Alt andet lige, ma det enten betyde at der i fremtiden skal sikres flere midler til indkgb af kollektiv trafik pa
de tyndest trafikerede straekninger, eller ogsa skal at driftsomfanget tilpasses de midler der er til radighed.

Scenariet kan sammenfattes til:

* Trafik- og betjeningsomfang fastsaettes af Transportministeriet for de statslige straekninger

* Trafik- og betjeningsomfang i store traek som i dag, evt. reduceret i aftentimer og weekends

* Midler til kollektiv trafik som i dag, men pristalsreguleret

* Investeringer i jernbaner sker gennem brede politiske aftaler

»  Statslig trafikplan 2033 fokuserer pa indenlandsk regional- og fijerntrafik

* DSB har trafikkontrakt pa fjern og regionaltog pa de elektriske straekninger

* Regionerne overtager al lokal jernbanetrafik, og driver det i egne selskaber/udbyder gennem
servicekontrakter.
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Figur 3 Jernbanenettet, som det kunne se ud omkring 2035, hvis togtrafikken nedlaegges pa de jyske straekninger, hvor
passagertallet er under 1000 passagerer pr. dag. Betjeningen af de tilbageveerende straekninger kan ske dels i statslig

regi (regional og fijerntrafik under kgreledning) og dels i regional regi pa straeekninger, hvor der er anden trafik (gods og
fierntrafik).

Scenarie 2 - Konsolidering

Dette scenarie er baseret pa, at der foretages en kontrolleret afvikling pa de tyndest trafikerede
streekninger, dvs. hvor passagertallet er under 1000 passager og i gvrigt stagnerende.

Ved kontrolleret afvikling forudsaettes persontrafikken fgrst nedlagt, nar der er etableret acceptable
buslgsninger og gode alternativer for transport til lokale trafikknudepunkter som f.eks. Esbjerg, Herning og
Viborg. Tidspunkt for nedlaeggelse kan vaere bestemt af de naestkommende infrastrukturarbejder, som f.eks.
spormoderniseringer som kan undgas. Nedlaeggelse bgr varsles minimum 5-10 ar forud, sa de lokale
samfund kan indrette sig pa de nye forhold.

Som udgangspunkt forventes driftsbesparelsen at kunne udnyttes til at styrke og udvikle jernbanetrafikken
pa de "sikre” jernbanestrakninger, f.eks. Langa-Viborg, Vejle-Holstebro og Aarhus/Skanderborg-Herning.
Dette kan f.eks. veere til elektrificering og hastighedsopgraderinger, samt hgjere frekvens.



Besparelserne i togdrift og vedligehold/modernisering af infrastruktur kan ogsa kanaliseres over i
regionerne, som varetager drift og planlaegning af regional bustrafik. Midlerne kan vaere gremaerket, saledes
de ikke resulterer i en senere reduktion af busdrift.

En forventet udvikling af det transportsystem vi allerede kender i dag, inkl. de politiske beslutninger der er
truffet nar det geelder nyt infrastruktur og trafikal betjening af de enkelte straekninger.

Der forventes som sadan ikke de store @ndringer i trafikmgnsteret, organiseringen er stort set som det
kendes i dag, og afspejler i store traek Trafikstyrelsens oplaeg til statslig trafikplan 2023. Det samme ggr sig

ogsa geeldende med passagerveeksten, som forventes at vokse beskedent frem mod 2035.

Med andring fra tog- til busdrift ma der dog forventes at ske en forholdsvis stor nedgang af passagertallet,
da mange ikke opfatter busdrift lige sa attraktivt som togdrift. Det ses fra Transportvaneundersggelserne, at
f.eks. folk med kgrekort og folk med hgjere indtaegter ikke anvender busser i samme omfang som de
anvender tog jf. figur 4.

Transportform | Andel med Andel bilejere Andel over 18 Andel over 18 Andel med
kerekort ar ar bilejer arsindkomst

over 200.000
kr.

Bus 47 % 58 % 72 % 31% 38 %

Tog 67 % 53% 91 % 41 % 59 %

S-tog 69 % 61 % 90 % 49 % 66 %

Figur 4. Andel af passagerkm. for forskellige transportformer. DTU Transportvaneundersggelserne.

Scenariet kan sammenfattes til:

* Trafik- og betjeningsomfang fastseettes af Transportministeriet for de statslige straekninger

*  Midler til kollektiv trafik reduceres/omfordeles s& de giver mest vaerdi for pengene

* Investeringer i jernbaner med lave trafik tal ophgrer, lukkes nar reinvesteringer er ngdvendige
* Besparelser pa jernbaner tilfgres busdrift

* Regionale busruter styrkes og udvikles, overtager i praksis betjening af yderomrader

» Statslig trafikplan 2033 fokusere pa indenlandsk regional- og fjerntrafik inkl. fiernbusser

»  DSB trafikkontrakt pa fjern og regionaltog udbydes

*  MVI trafikkontrakten (pt. Arriva) genudbydes ikke.

* Regionerne overtager al lokal jernbanetrafik, og afggr betjeningsomfang og serviceniveau
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Figur 5. Jernbanenettet, som det kunne se ud omkring 2035, hvis infrastrukturen udbygges som det var tiltaeenkt med

Timemodellen, dvs. ny forbindelse over Vejle Fjord, Hovedgdrd-Hasselager, elektrificering Vejle-Struer. Desuden kan ny
forbindelse over Lillebaelt vaere relevant, elektrificering Aarhus-Herning, samt reaktivering af nedlagte baner som
Haderslevbanen og Aabenraabanen, og opgradering af godsbanen til Aalborg @sthavn til persontrafik.

Scenarie 3 - Udvikling

Dette scenarie er baseret p3a, at jernbaneplanerne fra bl.a. En grgn Transportpolitik (2009), En moderne
jernbane (2014), gennemfgres, sa Timemodellen kan realiseres. Det betyder projekter som ny forbindelse
over Vejle Fjord, Hovedgard-Hasselager og elektrificering Vejle-Struer bringes ud af dvale.

Desuden elektrificeres og hastighedsopgraderes en raekke af de statslige regionale jernbaner, og dermed
udnyttes det potentiale Signalprogrammet har givet mulighed for.

Det kraever malrettede satsninger, som er trovaerdige og langsigtede. Og dermed en helt anden tilgang end
den der er i Trafikstyrelsens Trafikplan for den statslige jernbane som har vaeret i hgring i ar. Og som netop
derfor har faet mange kritiske hgringssvar.

Der indfgres forbedringer af den kollektive trafik i hele landet, ogsa hvor det ikke umiddelbart kan svare sig
med de regnemodeller der anvendes i dag. Frekvensen skal veere tilstraekkelig hgj til at den er attraktiv, dvs.
% timesdrift i alle timer, samt flere direkte forbindelser — passagerer “hader” at skifte og vente.



Indfgrelsen af % timesdrift pa Nordjyske Jernbaner og Lokaltog har betydet flere passagerer, jf. figur 6
nedenfor.

Oversigt over udviklingen i passagertal pa lokalbanerne, udtrykt som indeksudvikling

Region Hovedstaden 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Frederiksveerkbanen 1.358.126= 100 100 116 115 128 137 135 134 131 131 123 123 119
Gribskovbanen 1.348.922 = 100 100 105 110 126 133 131 131 130 129 120 120 112
Hornbzekbanen 659.835= 100 100 107 122 133 131 134 138 138 141 130 118 119
Lille Nord 932.962 =100 100 112 114 133 145 141 142 141 132 123 121 125
Nzrumbanen 635.310= 100 100 106 98 109 109 123 129 118 121 119 118 111
Region Sjzlland

(stbanen 967.038=100 100 105 110 110 113 111 112 107 107 107
Lollandsbanen 905.770= 100 100 102 107 108 109 106 105 99 94 S0
Odsherredsbanen 976.025=100 100 111 115 121 126 135 139 135 131 130
Tollgsebanen 364.196 = 100 100 102 109 114 119 119 99 140 136 142
Figur 6. Passagerudviklingen pd lokalbanerne pa Sjeelland efter indfgrelse af forbedringer i form af hastighedsforggelser og

udvidelser af frekvensen.

Og sa skal det vaere meget mere enkelt at anvende den kollektive trafik, bade hvad angar kgreplaner og

billetsystemer.
Og endelig skal den kollektiv trafik vaere klimavenlig — 100 % pa el (kgrestrem/batteri)
Scenariet kan sammenfattes til:

*  Flere midler til kollektiv trafik end i dag, villighed til at satse pa udbygninger

* Malsaetning om passagervaekst og hgjere markedsandel

* Visionen for Timemodellen opdateres i version 2.0

*  Elektrificering af regionale hovedstraekninger

* Hastighedsopgradering og kapacitetsggning af lokale og regionale baner

* Genabning af enkelte nedlagte baner

* Investeringer i jernbaner og trafikkontrakter sker gennem langsigtede planer

» Statslig trafikplan for 2035 fokuserer pa et sammenhangende system af lokal-, regional- og
fierntrafik inkl. regionale busser

» Statslig trafikkontrakt for regional- og fjerntrafik

* Regionerne overtager og far i opdrag at udbygge et ssmmenhangende system af lokal
jernbanetrafik.

Herunder er der givet eksempler pa udviklingsinitiativer, som kan saettes i veerk nar infrastrukturen er klar:

Etablering af et sammenhangende @stjysk/fynsk regionaltogssystem — her kaldet ”X-tog”
Kapacitetsforggelse med nye krydsningsspor pa enkeltsporede straekninger
Nye stationer pa lokale straekninger, som kan styrke kollektive trafik i yderomraderne

PwNPE

og Frankrig

Genabning af nedlagte jernbaner, f.eks. Aabenraa banen. Genabning af jernbaner ses bl.a. i Tyskland




Et sammenhangende gstjysk/fynsk regionaltogssystem

N&r jernbaneinfrastrukturen i @stjylland er moderniseret med nyt signalsystem og elektrificeret, er der
mulighed for at udvide trafikomfanget markant. Dette kan udnyttes til opbygning af et dedikeret
regionaltogssystem, som kan forbinde de stgrste byer med provinsbyer langs hovedstraekningerne.
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Med elektrificering og nyt signalsystem bliver det muligt at etablere effektivt regionalsystem i Jylland samt Fyn, som kan

binde regionens bysamfund godt sammen. Hver linje repraesenterer togsystemer i timesdrift, og kares med elektriske
regionaltogsaet. Systemet vil vaere en pendant til det sjeellandske regionaltogssystem.

Karakteristika for X-tog:

Togsaet ca. 150-200 pladser, hgj komfort
Korte stationsophold (som S-tog)

Halvtimesdrift pr. linje 06-23
Supplerende myldretidstog efter behov

YVVVVVYVYVY

Elektrisk regionaltogsmateriel (min. 160 km/t)

Enkel og genkendelig linjestruktur (som S-tog)

Sammenbinder byer over 3.000 indbyggere.



Nye krydsningsspor

Etablering af ekstra krydsningsspor pa statslige lokalbaner
De statslige lokalbaner er kendetegnet ved at veere enkeltsporede og at der kan vaere langt mellem

krydsningsspor, hvor tog kan krydse hinanden.

Med maksimalt 15 km mellem hvert krydsningsspor, vil det give lokalbanerne fglgende fordele:

v
v
v

v

Mulighed for fleksibilitet i kgreplansleegning
Feerre bindinger overfor trafikknudepunkter

Bedre robusthed ved forsinkelser

Mulighed for gget kapacitet (hgjere frekvens samt plads til godstog)

De statslige lokalbanerne bliver herved sammenlignelig med private lokalbaner, hvor afstanden mellem
krydsningsspor er mellem 5 og 15 km.

Mulige nye o
krydsningsspor ~ * Nr. Strakningsafsnit m‘:m Koretid K21  Operator mm:"z::‘;“‘:“
1 Grésten-Tinglev 24 km 20 min DsB Kliplev
< 2 Struer-Hvidbjerg 22 km 22 min Arriva Oddesund
3 Ribe-Skarbak 21 km 20 min Arriva Hviding
4 Ringkobing-Ulfborg 21 km 19 min MIBA Tim
§ Vemb-Holstebro 18 km 15 min MIBA Bur
6 Hvidbjerg-Hurup Thy 18 km 18 min Arriva Lyngs-Ydby
7 Olgod-Skjern 17 km 14 min Arriva Syd for Tarm
8 Sonderborg-Gristen 16 km 12 min DsB Avnbol
=% | o Kibsk-Borris 16 km 13 min Arriva Troldhede
10 Bredebro-Tonder 15 km 15 min Arriva Visby

Figur 8.

Mulige nye krydsningsspor

Etablering af ekstra krydsningsspor pa statslige lokalbaner
De statslige lokalbaner er kendetegnet ved at vaere enkeltsporede
og at der kan vaere langt mellem stationer, hvor tog kan krydse

hinanden.

Med maksimalt 15 km mellem hvert krydsningsspor vil det give

lokalbanerne folgende fordele:

v

v

v

v

Mulighed for fleksibilitet i koreplanslaegning
Faerre bindinger overfor trafikknudepunkter

Bedre robusthed ved forsinkelser

Mulighed for fiere tog

De statslige lokalbanerne bliver herved sammenlignelig med
regionernes lokalbaner, hvor afstanden mellem krydsningsspor er
mellem 5 og 15 km.




Nye stationer

Mulige nye mtlcm_’r g — Nr. Navn Betjening  Potentiale
1 Darup Regionaltog Pendlerknudepunkt syd for Roskilde
2 Hastrup Regionaltog  Bol 8de syd for Kege
3 Alykke Regionaltog  Byomride vest for Odense
4 Emitso/Snoghoj  Regionaltog  Erhvervsomrdde og uddannelse
S5 Seest Reg itog Bolig dde vest for Kolding
6 Vester Sottrup  Regionaltog  Udvikling af landsb
7 Bredball Regionaltog  Boligomr3de nordast for Vejle
8 Hovedgdrd Regionaltog Udvikling af landsby
9 Hasselag Regionaltog ~ Byomrade i Aarhus
10 Aby Regionaltog  Byomrdde i Aarhus
11 Brabrand Regionaltog  Byomrdde i Aarhus
12 Laurbjerg Reg itog Udvikling af landsb
13 Farup Regionaltog Udvikling af landsby
14 Vestbjerg Lokalt Udvikling af landsb
15 Tylstrup Lokaltog Udvikling af landsby
16 Majdal Lokaltog Boligomrade ost for Holsteb
17 Twis Lokaltog Udvikling af landsby
18 Frojk Lokalt Boll dde vest i Holstebro
19 Ringkebing Syd Lokaltog Boligomr3de ost for Ringksbing
20 Sparkaer Lokaltog Udvikling af landsby

Figur 9.

Mulige nye stationer

Nye stationer @

Nye og reetablerede regionale jernbaner

Genabning af nedlagte @

| starten af 1970’er nedlagdes en lang raekke banestraekninger. Pa flere af disse henligger der stadig spor,
mens der mange steder er anlagt cykelstier pa de tidligere banetracéer. Der bgr foretages en analyse af
mulighederne og behovet for at gendbne nogle af disse straekninger for lokal og regional passagertrafik.

R
Mulige nyeog -~ Nr. Straskningsafsnit Laengde Koretid Baggrund
reetablerede .
regionale 1 Aarhus - Galten - Silkeborg 30 km 20-25 min Forslag fra Transportministeriet
jernbaner Bejle - Dredsten - Gadbjers/  22nhv.18km 1525 min l':n""“'::n';" med ny direkte
Aalborg - Aalborg Osthavn 18 km 10-15 min Udbygning af lokaitrafik | Aalborg
Vojens - Haderslev 12 km 5-10 min Forbedret kobling til regionaitrafik
A Rodekro - Aabenraa 7 km $-10 min Forbedret kobling til regionaltrafik
~7 Tonder - Tinglev 27 km 15-20 min Forbedret kobling til regionaltrafik
- Tommerup - Assens 29 km 15-20 min Styrke pendling til Odense
Ringe - Féborg 29 km 15-20 min Styrke pendling til Odense
Kalundborg - Slageise - Nastved 20 + 40 km 60-70 min Styrke pendling p& Sjaliand
Nykob{-ng F - Gedser 20 km 15-20 min Styrke pendling pd Falster

Figur 10.

mulighed.

Mulige nye og reetablerede regionale jernbaner

Nye og reetablerede regionale jernbaner
Transportministeriet har analyseret to nye regionalbaner (1 og 2),
som afventer politisk beslutning.

I starten af 1970'er nedlagdes en lang raekke banestraekninger. P3
flere af disse henligger der stadig spor, mens der mange steder er
anlagt cykelstier pa de tidligere banetracéer.

Der bor foretages en analyse af mulighederne og behovet for at
gendbne nogle af disse straekninger for lokal og regional
passagertrafik. Desuden kan godstrafik pa flere af disse vaere en

Genabning af jernbaner sker i dag i flere lande, isaer i Tyskland er der genabnet baner, og der er planer om
genabning af mange baner. Ogsa i Frankrig er der ved at blive genabnet baner.
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Eksempler pa trafikering

Den regionale trafik i Midt- og Vestjylland

Aarhus - Viborg - Struer

Regionaltog hver halve time Aarhus -
Struer

Regionalekspres en gang i timen i
dagtimerne Aarhus - Struer.

Regionaltog en gang i timen i myldretiderne

(Randers -) Langa - Skive.

Aarhus — Herning - Struer - Thisted/Ringkabing

Regionaltog hver halve time Aarhus -
Herning. En gang i timen forleenges det ene
tog til Thisted via Struer.

Regionalekspres en gang i timen i

dagtimerne Aarhus - Herning - Ringkgbing.

Es Kd Kd Kd

E]
=%
x X X x

Rd Rd Rd Rd
X X

X X
Kd Kd Es Kd

Ar
Es |
Es
Str

X
Rd Rd Rd Rd

Ti Rj

Herning

Aarhus
Brabrand
Hinnerup
Hadsten
Langa
Ulstrup
Bjerringbro
Redkazrsbhro
Viborg
Stoholm
Hojslev
Skive
Vinderup
Struer

Aarhus

Viby Jylland
Herning
Stilling
Skanderborg
Alken

Ry

Laven
Svejbaek
Silkeborg
Engesvang
Bording
Ikast
Hammerum
Birk Centerpark
Herning

Hernings Messecenter

Studsgérd
Kibask
Troldhede
Boris
Skjern

Lem
Ringkebing



Es Kd Kd od Kh

Fredericia - Vejle — Herning — Struer - Thisted

e Regionaltog hver halve time Fredericia - ‘BB R
Herning. En gang i timen forleenges det ene X X
tog til Thisted. -
e Regionaltog en gang i timen (Aarhus -) = B N B
Herning - Struer. Rd Rd Rd Rd
e Regionalekspres hver anden time i
dagtimerne (Odense -) Fredericia - Vejle -
Herning - Holstebro - Struer.
e Hver anden time Lyntog fra Kgbenhavn til
Struer.
Es
X X
X X
Esbjerg - Skjern — Struer/Herning samt Ti Ti
Vestbanen og Lemvigbanen. X X X
X
Pa de Vestjyske straekninger sikres x B -

halvtimesdrift i dagtimerne ved en integration
af togene fra flere banestrakninger, sa der ogsa
er flere direkte forbindelser.

Kh Od Fa Ar

e Regionaltog en gang i timen Esbjerg Havn -
Skjern - Ringkgbing - Holstebro - Struer.

e Regionaltog en gang i timen i dagtimerne
Esbjerg Havn - Skjern — Herning.

e Regionaltog en gang i timen Esbjerg — Varde
- Ngrre Nebel. Toget kgrer mellem Esbjerg
og Varde som en togdel i toget til Struer.

e Regionaltog en gang i timen Esbjerg Havn -
Varde - Ngrre Nebel. Toget kgrer mellem
Esbjerg og Varde som en togdel i toget til
Herning.

e Regionalekspres en gang i timen i
dagtimerne (Aarhus -) Herning - Skjern -
Ringkgbing.

e Regionaltog en gang i timen Thyborgn -
Lemvig - Vemb - Holstebro.

e Regionaltog en gang i timen i dagtimerne
Thyborgn - Lemvig - Vemb - Ringkgbing.

Nbl Nbl

Ar

Ti Ti

>

> x X X X

I >
= =

X X X X X[I®x X X X X X xX X

Fredericia
Bgrkop
Brejning
Vejle
Vejle Sygehus
Jelling
Give
Thyregod
Brande
Herning
Ggdstrup
Vildbjerg
Aulum
Holstebro
Hjerm
Struer

Struer
Hjerm
Holstebro
Bur

Vemb

Thyborgn

Vemb
Ulfborg
Tim

Hee
Ringkgbing

Ringkabing
Lem
Skjern

Skjern

Tarm

@lgod
Garde
Tistrup

Sig

Varde Nord
Varde
Varde Kaserne
Guldager
Gjesing
Spangsbjerg
Esbjerg
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Holstebro - Struer — Thisted

e Regionaltog en gang i timen (fra
Fredericia).

e Regionalekspres en gang i timen i
dagtimerne (fra Aarhus via Herning).

Den regionale trafik i Sydjylland

Fredericia — Kolding - Esbjerg

e EtLyntog og et IC tog hver time fra
Kgbenhavn til Esbjerg.

e Regionaltog hver time mellem (Randers
-) Fredericia og Esbjerg

e Regionaltog hver time mellem (Odense
-) Kolding og Esbjerg.

e Regionalekspres hver time mellem
(Aarhus -) Fredericia og Esbjerg.

Fredericia — Kolding — Tinglev —
Senderborg/Flensburg

e EtLyntog/"TEE 2”-tog hver anden time
fra Kgbenhavn til Flensburg og videre
til Hamburg. Toget bestar af en togdel af
lyntoget til Esbjerg, der deles fra i
Kolding.

e Et Lyntog hver anden time mellem
(Frederikshavn) Fredericia og
Hamburg.

e Regionalekspres hver time Fredericia -
Kolding - Tinglev - Flensburg -
Hamburg.

o Regionalekspres hver time Sgnderborg
- Tinglev - Flensburg - Kiel.

Hermed opnas bl.a. timedrift mellem
Sgnderjylland og Hamburg med hurtige tog.

Fa Ar
X
X
|

Rd

od Kh Kh
Anb Tdr| | |

Kh Fa Es

X X

X X

Od Kh Kh

Es Es Xx
X
X
X
X
X
Ah

Rd Rd Rd

X
X
X
Es Es

Holstebro
Hjerm

Struer
mellemstationer
Thisted

Rd Rd Rd Fh

X X
X
X X

Ah Ah
id |
x

Ah Ah Ak

Fredericia
Taulov
Kolding
Lunderskov
Vejen
Brarup
Holsted
Gerding
Bramming
Tjeereborg
Jerne
Esbjerg
Eshjerg Havn

Fh

Fredericia
Taulov
Kolding

x

x

Lunderskov

x

Vamdrup
Vojens
Rgde Kro

x x

x

Tinglev

Kliplev
Grasten
Senderborg

Padborg
Flensburg
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Esbjerg — Niebtill

e Regionaltog hver time Esbjerg Havn -
Niebiill.

e Regionaltog hver time Esbjerg Havn - Ribe, i
dagtimerne fortseettes til Tgnder, i
myldretiden fortseettes til Niebiill.

Esbjerg Havn

Eshjerg
mellemstationer
Bramming

Kh Kh Rd Rd oOd mellemstationer
Ribe
mellemstationer
Tender
mellemstationer
Niebiill

x

E I



